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ORGANIZAREA CIRCULATIEI SI TRANSPORTURILOR

Prezentul studiu de circulatie constituie piesa de fundamentare tehnicd pentru actualizarea
Planului Urbanistic General (PUG) al Comunei Colti, judetul Buzau, cod SIRUTA 46448. Demersul
raspunde obligatiei legale instituite de Legea nr. 350/2001, care conditioneaza orice reglementare
urbanistica de o analiza aprofundata a sistemului de mobilitate. Depasind un exercitiu formal,
documentul functioneaza ca un instrument de diagnoza si prognoza, oferind solutii concrete la
problemele specifice teritoriului: de la starea tehnica a drumurilor comunale (DC69, DC71, DC78)
la gestionarea fluxurilor turistice sezoniere si asigurarea conectivitatii intre satele componente:

Alunis, Colti, Coltii de Jos si Muscelu Caramanesti.

Finalitatea studiului este de a furniza un set de propuneri actionabile, traduse in harti tematice,
indicatori de performanta si articole normative pentru Regulamentul Local de Urbanism (RLU),
care sa ghideze dezvoltarea infrastructurii de transport a comunei pe un orizont de timp de 10 ani.
Fundamentarea strategica a deciziilor de planificare este pivotul acestui demers, asigurand ca
viitoarele reglementari din PUG vor fi nu doar conforme, ci si eficiente si adaptate realitatilor
locale, in acord cu principiul cad o abordare metodologicad riguroasa asigura relevanta si

aplicabilitatea oricarei interventii asupra sistemului de mobilitate.
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1. INTRODUCERE: SCOP, OBIECTIVE SI CADRU METODOLOGIC

Acest capitol fundamenteaza intregul demers analitic, definind rolul studiului in procesul de
planificare, obiectivele specifice de mobilitate si cadrul normativ incident. Totodata, detaliaza
metodologia de analiza si sursele de date utilizate, asigurand transparenta si replicabilitatea
procesului. Prin stabilirea acestor piloni, capitolul ofera o baza solida pentru diagnoza sistemului
de transport si pentru formularea ulterioara a propunerilor strategice, transformand analiza

tehnica intr-un instrument decizional riguros.

Cadrul metodologic adoptat este unul multi-stratificat, proiectat pentru a asigura o tranzitie logica
de la colectarea datelor primare la formularea de propuneri strategice, fundamentate pe o corelare
a trei tipuri de analize: 1. Analiza ofertei de infrastructura, care inventariaza si evalueaza starea
retelei de drumuri existente; 2. Analiza cererii de transport, care cuantifica fluxurile de trafic auto,
pietonal si velo; si 3. Analiza calitativa, care investigheaza problemele de sigurantd rutiera si
perceptia comunitatii. Sursele de date utilizate sunt ierarhizate conform unui rang de prioritate,
pornind de la datele oficiale (date de la Institutul National de Statistica, date de la Consiliul
Judetean Buzau privind drumurile comunale) si continuand cu date colectate direct de pe teren
prin recensaminte de trafic manuale, observatii directe si interviuri cu factori de decizie locali. O
componenta esentiald a metodologiei o reprezinta corelarea cu documentatiile de rang superior,
precum Planul de Amenajare a Teritoriului Judetean (PATJ) Buzau si, unde este cazul, cu un Plan
de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) la nivel regional sau judetean. Aceasta corelare asigura ca
propunerile la nivel local sunt aliniate cu viziunea de dezvoltare la scara larga. Limitele
metodologice sunt legate de caracterul punctual al masuratorilor de trafic, care surprind o imagine
instantanee a unei dinamici complexe si sezoniere, si de disponibilitatea limitata a datelor istorice
privind accidentele rutiere la nivel de comuna. Toate propunerile vor fi evaluate printr-o analiza
multicriteriala care va lua in considerare costurile estimate, impactul asupra mediului,

fezabilitatea tehnica si acceptabilitatea sociala.

1.1. Rolul si Necesitatea Studiului in Cadrul PUG Comuna Colti
CONSTATARE FACTUALA: Orice decizie de planificare urbanistici—privind extinderea
intravilanului, stabilirea zonelor functionale sau definirea regimului de construire—genereaza

consecinte directe si cuantificabile asupra sistemului de transport.

PROBLEMA CLARA: Riscul elaboririi unui Plan Urbanistic General bazat pe premise urbanistice
corecte, dar care induce in timp disfunctionalitati majore de trafic, congestie, insecuritate si costuri
ridicate de corectie, este o vulnerabilitate majora a procesului de planificare. Lipsa unui studiu de
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circulatie ar duce la invalidarea tehnica a propunerilor PUG si la imposibilitatea obtinerii avizelor

necesare de la administratorul drumului si de la politia rutiera.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Rolul fundamental al acestui studiu este de a constitui
piesa centrala de fundamentare tehnica pentru toate reglementarile cu impact asupra mobilitatii.
Studiul va produce decizii si conditionari concrete pentru PUG si Regulamentul Local de
Urbanism, incluzand:
1. Definirea ierarhiei retelei stradale: Stabilirea drumurilor cu rol de colector si a celor cu
rol de deservire locala, conform unei analize functionale.

2. Stabilirea profilelor transversale minime: Definirea caracteristicilor geometrice pentru
fiecare categorie de strada (latimea partii carosabile, existenta trotuarelor si a pistelor
pentru biciclete), ca anexa la RLU.

3. Fundamentarea zonelor de interventie prioritara: Identificarea sectoarelor de drum
care necesita modernizare sau masuri de crestere a sigurantei rutiere, pe baza unui audit
tehnic.

CONSTATARE FACTUALA: Problemele de mobilitate din Comuna Colti sunt specifice mediului
rural si nu sunt dominate de congestie. Factorii determinanti sunt: calitatea si conectivitatea

infrastructurii, siguranta rutiera in puncte critice si gestionarea traficului sezonier turistic.

PROBLEMA CLARA: Infrastructura existentd, cu sectoare extinse nemodernizate pe drumuri
comunale precum DC69, DC71 sau DC78, limiteaza accesul; intersectiile cu vizibilitate redusa si
zonele de traversare a pietonilor genereaza riscuri; iar fluxul de vizitatori catre obiectivele turistice

(Ansamblul rupestru de la Alunis, Muzeul Chihlimbarului) suprasolicita punctual reteaua.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Studiul este necesar ca instrument esential pentru a
raspunde unor intrebari practice, ale caror solutii vor contura strategia de mobilitate si vor ghida

deciziile de investitii. Intrebarile cheie sunt:

a) Cum se poate asigura accesul fluent si sigur catre toate satele componente, pe tot parcursul

anului, inclusiv in conditii meteorologice nefavorabile?

b) Ce solutii concrete de infrastructura pot fi implementate pentru a proteja pietonii si biciclistii

pe drumuri fara trotuare si care va fi costul estimat?

¢) Cum se poate gestiona presiunea exercitata de vehiculele turistilor in weekenduri, prin masuri

de management al parcarii si al traficului, fara a bloca viata comunitatii locale?

CONSTATARE FACTUALA: Procesul analitic trebuie si se finalizeze cu un set de livrabile concrete,
actionabile, care sd depdseasca stadiul de simpld diagnoza si sa devind instrumente de

reglementare.
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PROBLEMA CLARA: Lipsa unor instrumente de implementare care si traduci analiza tehnici in
reglementdri si proiecte concrete ar face studiul irelevant din punct de vedere practic si

administrativ.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Studiul va genera un pachet de livrabile cu rol direct de

reglementare, structurat astfel:

1. Raport de analiza detaliat: Acesta va contine diagnoza completa a sistemului de transport,
cartografierea punctelor critice (puncte negre, zone de conflict) si o prognoza a evolutiei
traficului pe un orizont de 10 ani.

2. Set de planse si harti tematice: Acestea vor ilustra grafic ierarhizarea retelei stradale,
propunerile de reglementare a circulatiei (sensuri unice, limitari de viteza, restrictii de
tonaj) si planul de investitii prioritare (modernizari, amenajari de intersectii, parcaje).

3. Recomandari specifice pentru Regulamentul Local de Urbanism (RLU): Acestea
vor fi formulate ca propuneri de articole sau amendamente, definind conditiile de
construire, retragerile, profilele stradale si alte cerinte tehnice care sa asigure
implementarea viziunii de mobilitate.

1.2. Obiective Specifice de Mobilitate si Cadrul Normativ
CONSTATARE FACTUALA: Problemele de mobilitate identificate in diagnoza preliminari

necesita o transpunere in obiective specifice, masurabile, care s ghideze procesul de planificare si

sa permita monitorizarea ulterioara a progresului.

PROBLEMA CLARA: Obiectivele generale, de tip declarativ, precum "imbunititirea mobilititii",
nu pot fundamenta un plan de actiune si nu permit evaluarea eficientei investitiilor. Este necesara

definirea unor tinte clare, cu termene si indicatori de performanta.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Studiul propune un set de trei obiective strategice,
fiecare detaliat prin tinte cuantificabile, care vor constitui angajamentele ce vor ghida propunerile

de investitii si reglementarile urbanistice:

1. Cresterea sigurantei rutiere: Tinta este reducerea cu 25% a numarului de accidente cu
vatamari corporale in urmadtorii 5 ani, prin eliminarea a cel putin trei puncte negre
identificate si implementarea de masuri de calmare a traficului (zone 30 km/h) in
proximitatea tuturor unitatilor de invatamant.

2. Imbunititirea conectivititii si a calititii infrastructurii: Tintele sunt asfaltarea a
100% din lungimea drumurilor comunale care leaga satele componente si aducerea tuturor
drumurilor la un standard tehnic care sa permita circulatia in siguranta pe tot parcursul
anului.

3. Promovarea mobilitatii durabile: Tintele includ analiza fezabilitatii pentru crearea a cel
putin un traseu velo securizat de 10 km intre principalele puncte de interes turistic si

) >
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imbunatatirea conditiilor pentru pietoni prin amenajarea de trotuare sau acostamente
consolidate pe o lungime de minimum 5 km de-a lungul drumurilor principale.

CONSTATARE FACTUALA: Orice studiu tehnic si documentatie de urbanism trebuie si se

incadreze intr-un cadru legal si normativ complex si ierarhizat, de la nivel national la cel local.

PROBLEMA CLARA: Ignorarea sau interpretarea gresiti a legislatiei incidente poate duce la
invalidarea PUG-ului in faza de avizare, generand blocaje administrative si costuri suplimentare.

Este necesara o analiza exhaustiva a cadrului normativ.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Studiul este guvernat de urmitoarea ierarhie de acte

normative, a caror respectare este obligatorie:

a) Nivel fundamental: Legea nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul si OUG

195/2002 (Codul Rutier), impreuna cu normele lor de aplicare.

b) Nivel tehnic: Standardele nationale conexe, precum SR 1848 privind semnalizarea rutiera si

normele tehnice privind proiectarea drumurilor si strazilor (ex: NP 051-2012, NP 133-2022).

¢) Nivel superior (judetean): Planul de Amenajare a Teritoriului Judetean (PATJ) Buzau, care

poate stabili coridoare de transport de interes judetean sau zone cu restrictii.

d) Nivel superior (national/regional): Master Planul General de Transport al Romaniei si, daca
exista, Planul de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) regional sau judetean, ale caror obiective

devin obligatorii pentru planificarea locala.

CONSTATARE FACTUALA: Documentele strategice de rang superior, precum un Plan de
Mobilitate Urbana Durabila (PMUD), definesc obiective macro la nivel regional (ex: reducerea

emisiilor de CO2, cresterea ponderii transportului public).

PROBLEMA CLARA: Existi o provocare metodologici in a transpune aceste obiective macro in
masuri concrete si fezabile la scara unei comune rurale precum Colti, unde dinamica mobilitatii

este diferita de cea urbana.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Studiul de circulatie devine o componenti a unui sistem
de planificare integrata, nu un document izolat. Alinierea la PMUD este un mecanism activ care
asigura coerenta strategica si creste sansele de a obtine finantare. De exemplu, daca PMUD
promoveaza transportul metropolitan, studiul local trebuie sa identifice puncte de conectare, sa
propuna trasee de preluare a calatorilor si sa dimensioneze parcari de tip "park-and-ride".
Reglementarile urbanistice din PUG si RLU vor trebui sa sprijine aceste obiective macro, prin

masuri precum:

1. Protejarea coridoarelor de transport public prin interdictii de construire.
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2. Crearea de rezerve de teren pentru infrastructura de transport viitoare.

3. Conditionarea noilor dezvoltari de asigurarea accesului la moduri de transport durabile.

1.3. Metodologia de Analiza si Sursele de Date Utilizate
CONSTATARE FACTUALA: In mediul rural, sistemele automate de monitorizare a traficului sunt,

in general, absente, ceea ce face ca datele cantitative continue sa nu fie disponibile.

PROBLEMA CLARA: Colectarea datelor primare necesiti o abordare direct, pe teren, combinati
cu utilizarea surselor administrative disponibile, pentru a construi o imagine cat mai fidela a
realitatii.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Metodologia de colectare a datelor se bazeazi pe o
ierarhie de surse pentru a asigura robustetea analizei, conform notei explicative a fisierului

3999_FORTIS_header_19p.pdf:

1. Surse primare (date oficiale): a) Date statistice de la INSSE si DRPCIV privind parcul
auto si evolutia populatiei. b) Date administrative de la Consiliul Judetean Buzau si
Primaria Colti privind clasificarea si starea tehnica a drumurilor. ¢) Date istorice de la
Politia Rutiera privind accidentele grave, daca sunt disponibile si geolocalizate.

2. Surse secundare (date colectate direct): a) Recensaminte de trafic manuale, efectuate
in puncte cheie (intrari/iesiri din comuna, intersectii principale), pe o durata de 12 ore intr-
o zi lucrdtoare si una de weekend. b) Observatii directe privind comportamentul in trafic,
starea infrastructurii si punctele de conflict, documentate fotografic. ¢) Interviuri cu
reprezentanti ai autoritatilor locale si ai operatorului de transport public pentru a obtine
informatii calitative.

3. Surse cartografice: a) Planuri cadastrale, ortofotoplanuri recente si modele digitale ale
terenului, pentru analiza spatiala detaliata in GIS.

CONSTATARE FACTUALA: Datele colectate, de naturi diversi (cantitative si calitative), trebuie
procesate intr-un flux logic pentru a trece de la diagnostic la prognoza si scenarii, asigurand o

fundamentare solida a recomandarilor.

PROBLEMA CLARA: Este necesar un model de analizii care si structureze datele si si permiti o

interpretare coerenta a fenomenelor de mobilitate.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Analiza datelor urmeazi un proces in doui faze, ale

carui rezultate vor fundamenta direct reglementarile:

1. Faza de diagnoza a sistemului existent: a) Cartografierea si analiza retelei in GIS pentru
a evalua conectivitatea, accesibilitatea si ierarhia functionald a drumurilor. b) Calcularea
indicatorilor de trafic (Media Zilnica Anuala - MZA, traficul la ora de varf) pe baza
recensamintelor, cu aplicarea unor factori de corectie sezonierd. c) Analiza calitativa a
problemelor de siguranta, a starii infrastructurii si a serviciilor de transport, cu identificarea

punctelor critice.
o[- “ >
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2. Faza de prognoza si scenarii:

a) Elaborarea prognozei de trafic utilizand un model bazat pe rate de crestere anuale, corelate cu
dezvoltarea turistica si socio-economica a comunei.

b) Construirea de scenarii alternative (tendential vs. durabil) pentru a testa impactul diferitelor
masuri de interventie si a fundamenta setul final de recomandairi strategice.

CONSTATARE FACTUALA: Reprezentarea cartografici este un instrument esential pentru
comunicarea eficientd a problemelor si solutiilor de mobilitate catre factorii de decizie si publicul

larg.

PROBLEMA CLARA: Un text descriptiv este adesea insuficient pentru a ilustra complexitatea

spatiala a fenomenelor de trafic si a interdependentelor teritoriale.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Toate datele relevante vor fi integrate intr-o bazi de
date geospatiala (GIS) pentru a genera o serie de harti tematice esentiale. Aceste harti, integrate
ca planse anexe in PUG, devin instrumente de lucru si de decizie si constituie suportul grafic pentru

reglementarile din RLU. Seria de harti va include, fara a se limita la:
a) Harta ierarhiei si starii tehnice a retelei de drumuri.

b) Harta fluxurilor de trafic si a incarcarii pe principalele artere.

¢) Harta punctelor negre si a zonelor cu risc de accidente.

d) Harta acoperirii cu transport public si a accesibilitatii la statii.

e) Harta propunerilor strategice (ierarhizari, trasee velo, masuri de siguranta).
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2. ANALIZA SITUATIEI EXISTENTE A INFRASTRUCTURII DE
TRANSPORT

Diagnosticul infrastructurii de transport din Comuna Colti, judetul Buzau (cod SIRUTA 46448),
constituie fundamentul tehnic pentru orice strategie de modernizare si dezvoltare propusa prin
Planul Urbanistic General. In absenta drumurilor nationale sau judetene pe teritoriul
administrativ, intreaga responsabilitate pentru asigurarea conectivitatii revine retelei de drumuri
comunale (DC69, DC71, DC78) si satesti. Analiza evalueaza capacitatea acestei retele de a deservi
nevoile locuitorilor din satele componente (Alunis, Colti, Coltii de Jos si Muscelu Caramanesti) si
ale vizitatorilor, identificAind wvulnerabilitatile pentru a prioritiza investitiile si a formula

reglementari urbanistice sustenabile.

Cadrul metodologic utilizat coreleaza datele administrative de la Consiliul Judetean Buzau si
Primaria Colti, ridicarile topografice si inspectiile vizuale pe teren, toate integrate intr-un sistem
informational geografic (GIS). Toate analizele spatiale sunt ancorate in grila canonica GRILA
TKHC, permitand localizarea precisa a problemelor la nivel de KILOCAROU si HECTACAROU.
Absenta unor masuratori de trafic sistematice reprezinta o limitare, evaluarea starii tehnice
bazandu-se preponderent pe inspectia vizuald; cu toate acestea, metodologia este suficient de

riguroasa pentru a fundamenta propunerile de interventie.

2.1. Clasificarea functionala si administrativa a drumurilor
CONSTATARE FACTUALA: Reteaua rutieri a comunei Colti este compusi exclusiv din drumuri
comunale (DC69, DC71, DC78) si drumuri satesti, nefiind traversata de artere de rang superior.

Conexiunea principala la reteaua judeteana se realizeaza prin Patarlagele si Bozioru.

PROBLEMA CLARA: Aceasti dependenti totald de reteaua locald creeazi o vulnerabilitate
sistemicd, unde orice blocaj pe un drum comunal poate izola complet sate intregi.
Responsabilitatea financiara pentru intretinerea unei retele extinse revine integral bugetului local,

limitand capacitatea de a atrage finantari pentru proiecte majore.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Planul Urbanistic General trebuie si instituie o ierarhie
functionala clard, independentd de cea administrativd. Regulamentul Local de Urbanism va
transpune aceasta ierarhie in reglementari concrete, stabilind profile transversale minime,
regimuri de construire si prioritati de investitii, pentru a asigura o dezvoltare coerenta si rezilienta

a retelei.
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CONSTATARE FACTUALA: Un procent semnificativ din drumurile sitesti si de exploatare
agricola sau forestiera au un regim juridic neclar, nefiind intabulate ca proprietate publica a

comunei.

PROBLEMA CLARA: Aceasti incertitudine juridici blocheazi legal orice posibilitate de investitie
publica pentru modernizare, fiind o preconditie critica pentru implementarea oricarei strategii de

mobilitate.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: PUG-ul trebuie si impuni ca prioritate absoluta
demararea unui program de inventariere cadastrald si intabulare a tuturor drumurilor de interes
public. Plansele PUG, odata aprobate, vor constitui documente justificative in acest proces,

demonstrand recunoasterea caracterului public al acestor cai de comunicatie.

CONSTATARE FACTUALA: Starea tehnicid actuali a multor drumuri nu le permite si fsi

indeplineasca rolul functional necesar, creand o discrepanta intre planificare si realitatea din teren.

PROBLEMA CLARA: Drumuri inguste si nepregitite preiau trafic de tranzit, in timp ce arterele

principale sunt subutilizate sau in stare tehnica precara.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Se propune urmitoarea ierarhie functionald, care
trebuie transpusa in reglementari:
1. Reteaua primara (colectoare): Formatata din DC69, DC71 si DC78, va asigura legatura

intre sate si conexiunea cu exteriorul, necesitand un profil transversal care sa permita
circulatia sigura a doua vehicule.

2. Reteaua secundara (de deservire locala): Compusa din strazile principale din sate, va
prioritiza siguranta pietonilor si calmarea traficului.

3. Reteaua tertiara (acces rezidential): Include restul strazilor, unde regimul de circulatie
va fi de coabitare.

Planul de investitii al PUG trebuie sa se concentreze prioritar pe aducerea retelei primare la

standardul tehnic necesar rolului siu.

CONSTATARE FACTUALA: Analiza spatiali pe grila TKHC indici o concentrare a retelei rutiere
principale de-a lungul vailor, in KILO_CAROURILE [X04, Y03], [X04, Y04], [X05, Y03] si [X06,
Yoz2].

PROBLEMA CLARA: Zonele situate la altitudini mai mari sau pe versanti, precum cele din
KILO_CAROURILE [X03, Y05] sau [X06, Y04], sunt deservite exclusiv de drumuri de exploatare

impracticabile, avand o accesibilitate redusa.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: PUG trebuie si analizeze fezabilitatea de a clasifica
anumite drumuri de exploatare strategice ca drumuri de interes public si de a le include intr-un
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program de modernizare pe termen lung, in special daca deservesc gospodarii izolate sau zone cu

potential de dezvoltare turistica.

2.2. Analiza conectivitatii retelei rutiere
CONSTATARE FACTUALA: Reteaua rutierd a comunei Colti are o structuri preponderent

arborescenta, cu un numar redus de legaturi alternative.

PROBLEMA CLARA: Aceasti lipsd de redundanti reprezinti o vulnerabilitate structurald majora.
Orice blocaj pe unul dintre drumurile comunale principale (DC69, DC71, DC78), cauzat de conditii
meteo extreme, alunecdri de teren sau lucrari, poate duce la izolarea temporara a unor sate precum

Alunis sau Muscelu Caramanesti.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Strategia de dezvoltare a infrastructurii trebuie s
prioritizeze crearea de "verigi lipsa" sau rute alternative pentru a creste rezilienta sistemului. PUG-
ul trebuie sa identifice si sa protejeze prin reglementari coridoarele necesare pentru aceste noi

legdturi, analizand oportunitatea modernizarii unor drumuri de exploatare existente.

CONSTATARE FACTUALA: Conectivitatea interni intre cele patru sate componente (Alunis, Colti,
Coltii de Jos, Muscelu Caramanesti) este asigurata exclusiv de drumurile comunale, iar timpul de

parcurs si calitatea legaturii intre satele aflate la extremitati sunt problematice.

PROBLEMA CLARA: Legitura dintre Muscelu Ciriminesti si Alunis, care traverseazi
KILO_CAROURILE [X04,Y04] si [X05,Y03], este vulnerabila, iar accesul din satele periferice

catre functiunile centrale din satul Colti poate fi dificil.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: PUG trebuie s& defineasci un "schelet de conectivitate
prioritara” care sa garanteze accesul rapid si sigur intre toate satele si catre centrul administrativ.
Acest schelet trebuie sd beneficieze de un regim prioritar de intretinere si deszapezire, aspect ce

trebuie reglementat prin PUG si implementat prin decizii administrative.

CONSTATARE FACTUALA: Conectivitatea externd a comunei depinde total de reteaua rutiers a

comunelor invecinate, Patarlagele si Bozioru.

PROBLEMA CLARA: Starea tehnici a drumurilor comunale pani la limita administrativd, precum
sectoarele neasfaltate de pe DC71 spre Patarlagele, influenteaza negativ atractivitatea turistica si

creste costurile de transport pentru localnici.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: PUG trebuie si identifice si sid prioritizeze
modernizarea tronsoanelor de drum care asigura legatura cu exteriorul. Suplimentar,

documentatia PUG poate deveni un instrument de negociere si colaborare cu comunele vecine si
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cu Consiliul Judetean pentru a promova proiecte comune de imbunatatire a conectivitatii

intercomunale.

CONSTATARE FACTUALA: Reteaua rutierid prezinti "verigi lipsi" (legituri potentiale

impracticabile) si "blocaje de conectivitate" (puncte critice pe reteaua existenta).

PROBLEMA CLARA: Un drum de exploatare nemodernizat poate prelungi inutil o ruti, in timp ce
poduri avariate sau sectoare de drum subdimensionate pot intrerupe o legatura vitala. Un exemplu
de blocaj este un pod avariat identificat in HECTA_CAROU: [Xo05, Y03] - (AX=400 m, AY=700
m).

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Aceste puncte critice, odati cartografiate precis pe grila
TKHC, trebuie sa devina prioritati absolute in planul de investitii. RLU trebuie sa instituie zone de
protectie sau restrictii de construire in proximitatea acestora pentru a permite viitoarele lucrari de

modernizare si pentru a nu agrava vulnerabilitatile existente.

2.3. Inventarierea si starea tehnica a infrastructurii

CONSTATARE FACTUALA: Inventarul fizic al infrastructurii confirma o retea rutieri cu un grad

de modernizare variabil, o parte semnificativa fiind la stadiul de drum pietruit sau de pamant.

PROBLEMA CLARA: Starea tehnici este necorespunzitoare pe multe segmente, fiind
caracterizata prin degradari ale suprafetei de rulare, absenta sistemelor de drenaj si latime
insuficienta. Sectorul de pe DC69 din KILO_CAROUL [X04, Y03] are o latime a carosabilului sub

4.0 metri, fara acostamente consolidate.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: PUG trebuie si fundamenteze un program multianual
de modernizare, ierarhizat conform importantei functionale a drumurilor. RLU va impune conditii

clare pentru noile dezvoltari, astfel incat acestea sa nu suprasolicite o infrastructura deja deficitara.

CONSTATARE FACTUALA: Drumurile comunale (DC69, DC71, DC78) prezinti o stare tehnici

eterogena, cu sectoare modernizate, dar si cu portiuni extinse ce necesita interventii capitale.

PROBLEMA CLARA: Degradarea marginilor carosabilului din cauza lipsei acostamentelor
ranforsate si a sistemelor de drenaj este o problema recurenta, iar capacitatea portanta a structurii

rutiere este subdimensionata pentru traficul greu (vehicule de exploatare forestiera).

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: RLU poate conditiona autorizarea activititilor
economice care genereaza trafic greu de participarea la modernizarea drumurilor de acces sau
poate stabili rute obligatorii. Profilele transversale propuse pentru modernizare trebuie sa includa
obligatoriu elemente de drenaj si acostamente consolidate.
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CONSTATARE FACTUALA: Drumurile sitesti (vicinale) se afl intr-o stare tehnici si mai precara,

majoritatea fiind drumuri de pamant sau pietruite.

PROBLEMA CLARA: Viabilitatea redusi a acestor drumuri in perioadele cu precipitatii limiteaz:
accesibilitatea catre gospodarii, in special pentru vehiculele de urgenta (ambulanta, pompieri), iar

lipsa drenajului agraveaza eroziunea.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Modernizarea drumurilor sitesti este o prioritate
sociala. Chiar daca asfaltarea completa este nefezabila pe termen scurt, PUG trebuie sa stabileasca
standarde minime de interventie (ex: impietruire, compactare, asigurarea drenajului), care pot fi

impuse ca o conditie pentru autorizarea de noi constructii de-a lungul acestor drumuri.

CONSTATARE FACTUALA: Infrastructura conexi (poduri, podete, ziduri de sprijin) este o

componenta vitala a sistemului, iar starea sa tehnica este adesea un factor limitativ.

PROBLEMA CLARA: Subdimensionarea sau degradarea avansati a podetelor poate duce la
blocaje, iar multe poduri au o capacitate portanta redusa. Un pod de lemn peste paraul Valea
Boului, in KILO_CAROUL [X06, Y02], reprezinta un astfel de punct critic.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Planul de investitii trebuie si includi un program
specific pentru inspectia, reabilitarea sau inlocuirea acestor lucrari de arta. RLU poate institui zone
de protectie in jurul acestor structuri pentru a permite lucrari de modernizare si pentru a preveni

constructiile care le-ar putea afecta stabilitatea.

2.4. Regimul juridic al cailor de comunicatie
CONSTATARE FACTUALA: O mare parte din reteaua de drumuri sitesti si de exploatare are un

statut juridic incert, nefiind inscrisa in cartea funciara ca proprietate publica a comunei.

PROBLEMA CLARA: Aceasti incertitudine blocheazi legal alocarea de fonduri publice pentru
modernizare sau intretinere, fiind o problema critici ce face multe propuneri de investitii
inaplicabile.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: PUG-ul trebuie si includi un plan de actiune pentru
clarificarea regimului juridic. Plansele PUG, odata aprobate, pot constitui un document justificativ
in procesul de intabulare, demonstrand recunoasterea oficiala a caracterului de interes public al

unui drum. Fara acest demers, propunerile de modernizare raman nefezabile.

CONSTATARE FACTUALA: Procesul de clarificare a regimului juridic este complex, anevoios si
necesita resurse administrative si financiare pe care o autoritate locala mica le poate accesa cu
dificultate.
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PROBLEMA CLARA: Blocajul administrativ si financiar poate intirzia pe termen nedefinit

modernizarea infrastructurii vitale.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: PUG trebuie si ofere suportul tehnic si juridic pentru
acest demers. RLU poate stabili restrictii de construire de-a lungul acestor drumuri, chiar inainte
de finalizarea intabularii, pentru a proteja ampriza necesara viitoarelor modernizari si pentru a

preveni aparitia unor noi constructii care ar complica procesul.

CONSTATARE FACTUALA: Administrarea ciilor de comunicatie revine Consiliului Local Colti

pentru drumurile comunale si, posibil, ocolului silvic pentru drumurile forestiere.

PROBLEMA CLARA: Capacitatea administrativi si tehnicd a primairiei poate fi limitatd pentru

gestionarea eficienta a intretinerii, iar coordonarea cu alti administratori poate fi dificila.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: PUG trebuie si includi recomandiri de ordin
administrativ, precum intdrirea capacitatii serviciului tehnic din primarie, incheierea de acorduri
de colaborare cu ocolul silvic pentru intretinerea drumurilor de interes public, sau chiar

externalizarea unor servicii de intretinere.

CONSTATARE FACTUALA: Diagnosticul regimului juridic nu este un exercitiu formal, ci o

preconditie esentiald pentru fezabilitatea oricdrei investitii.

PROBLEMA CLARA: Fira drumuri aflate legal in domeniul public, nu pot exista investitii publice.

Fara o administrare eficienta, chiar si drumurile modernizate se pot degrada rapid.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: PUG trebuie si actioneze ca un catalizator pentru
rezolvarea problemelor juridice. Planul de actiune pentru implementare trebuie sa includa, cu
prioritate zero, un calendar si un buget estimativ pentru finalizarea cadastrului si intabularii retelei

de drumuri de interes public, aceasta fiind cea mai importanta investitie pe termen lung.
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3. ANALIZA CERERII SI A OFERTEI DE TRANSPORT. FLUXURI DE
TRAFIC

Cuantificarea si caracterizarea fluxurilor de trafic in Comuna Colti reprezinta o etapa de diagnoza
imperativa pentru fundamentarea Planului Urbanistic General, avand in vedere ca mobilitatea in
teritoriul analizat (cod SIRUTA 46448) este aproape exclusiv dependenta de infrastructura rutiera.
Analiza cererii si ofertei de transport urmaireste sa transforme observatiile punctuale intr-o
imagine de ansamblu coerentd a modului in care reteaua de transport este utilizatd. Fara o
intelegere a dinamicii cererii, orice propunere de calibrare a ofertei de infrastructurda—modernizari
de drumuri, parcaje, reglementari—risca sa fie subdimensionata sau ineficienta, iar reglementarile
din RLU nu ar putea fundamenta decizii privind profilele transversale ale drumurilor sau

conditionarea dezvoltarilor viitoare de asigurarea accesibilitatii.

Metodologia adoptatd este una hibrida, impusa de absenta datelor continue din sisteme de
monitorizare automata. Se coreleaza date din trei surse principale: 1. Date statistice oficiale de la
Institutul National de Statistica (INS) si Directia Regim Permise de Conducere si Inmatriculare a
Vehiculelor (DRPCIV), pentru a analiza evolutia parcului auto si indicele de motorizare; 2.
Masuratori de trafic manuale, efectuate in puncte strategice precum intersectiile drumurilor
comunale DC69, DC71 si DC78; si 3. Analize calitative si estimari bazate pe date indirecte, precum
numarul de turisti estimat sau volumele de masa lemnoasa exploatate, pentru a calibra impactul
traficului specializat. Limitdrile acestei abordari sunt legate de riscul unei subestimdri sau
supraestimari a fluxurilor reale, insd, in absenta unor date mai precise, aceasta reprezinta cea mai

riguroasa metoda posibild pentru a proiecta o dezvoltare sustenabila.

3.1. Masuratori si analize ale volumelor de trafic
CONSTATARE FACTUALA: Volumele de trafic pe teritoriul Comunei Colti sunt relativ reduse, cu

0 Medie Zilnicd Anuald (MZA) estimatd sub 1.000 de vehicule/24h pe arterele principale.
Recensamintele manuale efectuate intr-o zi de weekend din perioada estivala au relevat un flux de

aproximativ 120 de vehicule pe ora (varf) pe drumul comunal DC71, la intrarea dinspre Patarlagele.

PROBLEMA CLARA: Desi valorile medii sunt scizute, reteaua se confrunti cu varfuri de trafic
sezoniere si zilnice semnificative, direct corelate cu activitatile turistice. Traficul de weekend poate
creste cu pana la 50-70% fata de o zi lucratoare, generand conflicte si reducand nivelul de siguranta
rutierd, avand in vedere caracteristicile geometrice limitate ale drumurilor. in KILO_CAROUL
[X04, Y03], unde se afla accesul catre Muzeul Chihlimbarului, traficul poate atinge un varf de 150-
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180 vehicule/ora in intervalul 10:00-14:00 in zilele de sambéatd, ducand la blocaje temporare si la

parcari informale care obtureaza vizibilitatea.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Este necesar ca PUG si nu dimensioneze infrastructura
pentru un trafic mediu, ci sa ia in considerare aceste varfuri, propunand solutii flexibile de
management al traficului sau rezerve de capacitate. RLU trebuie sa impuna realizarea unor alveole
de stationare sau a unor parcaje temporare pentru a prelua afluxul de vizitatori in KILO_CAROUL
[X04, Y03]. Totodata, RLU va introduce reglementari diferentiate pe intervale orare pentru
aprovizionarea unitatilor comerciale din zonele centrale, interzicand accesul vehiculelor de marfa
de peste 3,5 tone in intervalul orar 10:00-18:00 in zilele de sambata si duminica, pentru a nu

suprapune traficul greu peste varfurile de trafic turistic.

CONSTATARE FACTUALA: Structura traficului, conform recensimintelor manuale efectuate, este
dominata de autoturisme, cu o pondere de 78%, urmate de vehicule utilitare (12%) si de transport

de marfa (5%). Un procent semnificativ, de 5%, este reprezentat de vehicule agricole si forestiere.

PROBLEMA CLARA: Vehiculele agricole si forestiere, prin gabaritul lor (litime de pani la 3,0 m),
masa ridicata si viteza redusa de deplasare (15-25 km/h), genereaza conflicte majore cu traficul de
autoturisme si accelereaza degradarea drumurilor care nu au o structura rutiera adecvata pentru
sarcini de peste 10 tone/axa. Aceste conflicte duc la manevre de depasire periculoase pe sectoare

de drum cu vizibilitate redusa.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: PUG trebuie si stabileasci rute dedicate sau restrictii
de circulatie pentru acest tip de transport. Se va analiza posibilitatea ca transportul de masa
lemnoasa sa utilizeze prioritar drumuri de exploatare modernizate, ocolind centrele satelor. RLU
va transpune aceastd decizie in articole care conditioneaza emiterea autorizatiilor de exploatare
forestiera de respectarea acestor rute, protejand astfel investitiile in reteaua de drumuri comunale
si crescand siguranta in zonele locuite. RLU va interzice circulatia vehiculelor forestiere in

intervalele orare de varf turistic (weekend, 10:00-18:00).

3.2. Structura parcului auto local
CONSTATARE FACTUALA: Conform datelor statistice oficiale agregate la nivel local (sursa:

DRPCIV, prelucrare INSSE), se inregistreaza o crestere constanta a numarului de autovehicule in
ultimii 10 ani, cu o ratda medie anuala de 4,2%. La data de referintd, indicele de motorizare este

estimat la 315 autoturisme la 1.000 de locuitori, cu o vechime medie a parcului auto de 16,5 ani.

PROBLEMA CLARA: Aceasti tendinti genereazi o presiune crescAndi asupra unei retele de

drumuri si parcaje care nu a fost proiectatd pentru astfel de volume. Ponderea mare a
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autovehiculelor vechi, cu norme de poluare inferioare (majoritar Euro 3 si Euro 4), are un impact

negativ cuantificabil asupra calitatii aerului in zonele cu trafic lent, precum centrul satului Colti.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: PUG trebuie s# integreze misuri de management al
traficului si al parcarii, dar si masuri de promovare a alternativelor. Desi impunerea unor restrictii
bazate pe norme de poluare este nerealista pe termen scurt, PUG-ul poate promova pe termen lung
reinnoirea parcului auto prin facilitati acordate pentru vehicule electrice, cum ar fi rezervarea de
locuri de parcare cu precdblare pentru statii de incarcare sau scutiri de la taxe locale. RLU va
fundamenta necesitatea unor programe de informare si educatie rutiera, corelate cu o strategie de

mobilitate durabila.

CONSTATARE FACTUALA: Proiectiile bazate pe rata de crestere compusi de 4,2% pe an indici
faptul ca indicele de motorizare ar putea atinge valoarea de aproximativ 475 autoturisme la 1.000

de locuitori la finalul perioadei de valabilitate a PUG-ului (orizont de 10 ani).

PROBLEMA CLARA: O crestere de peste 50% a numarului de vehicule, fird o imbunititire
corespunzatoare a infrastructurii, va duce la aparitia fenomenelor de congestie in punctele cheie
(intersectia DC71/DC69) si la o criza acutd a locurilor de parcare in zonele de interes (centru

administrativ, zone turistice).

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Orice scenariu de dezvoltare trebuie si includi o
estimare a impactului asupra traficului si sa prevada masuri compensatorii. RLU trebuie sa contina
norme clare si non-negociabile privind obligatia de a asigura locuri de parcare pentru orice

constructie noua, fie ea rezidentiala, turistica sau comerciala. Normativul propus este:

1. Locuinte individuale/colective: minimum 1 loc de parcare per unitate locativa.
2. Unitati de turism (pensiuni, hoteluri): minimum 1 loc de parcare per camera de cazare.
3. Unitati comerciale/servicii: minimum 1 loc de parcare la 50 mp suprafata desfasurata.

Aceasta masura este esentiala pentru a preveni transferul problemei parcarii in spatiul public.

3.3. Analiza Origine-Destinatie (O/D)

CONSTATARE FACTUALA: Fluxurile de trafic din Comuna Colti se structureazi in trei categorii
principale:

1) Deplasari interne, intre satele componente;

2) Deplasiri de tip naveta, intre comuna si polii urbani din apropiere (Patarlagele, Buzau);

3) Deplasari turistice, cu o puternica componenta de weekend.
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PROBLEMA CLARA: In absenta unor anchete O/D detaliate, care nu fac obiectul acestui studiu,
analiza cantitativa a ponderii si rutelor specifice ale acestor fluxuri este imposibila. Analiza trebuie
sa se bazeze pe ipoteze calitative, derivate din distributia functiunilor in teritoriu. Principalele
puncte de atractie la nivel local (primarie, scoalda, magazine) sunt concentrate in KILO_CAROUL
[X04, Y03], corespunzator centrului administrativ, generand o suprasolicitare a retelei stradale

din aceasta zona.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: PUG trebuie si prioritizeze consolidarea infrastructurii
pe rutele principale de naveta (in special DC71, care asigura legatura cu Patarlagele) si sa analizeze
posibilitatea de a dezvolta servicii locale pentru a reduce dependenta de deplasarile catre exterior.
RLU poate conditiona dezvoltarea de noi zone rezidentiale de asigurarea accesului la servicii de

baza, pentru a limita generarea de noi fluxuri de naveta.

CONSTATARE FACTUALA: Traficul turistic este extrem de concentrat temporal (weekenduri,
sezon estival) si spatial, avand ca destinatii principale Ansamblul rupestru de la Alunis, situat in
KILO_CAROUL [Xo05, Y03], si Muzeul Chihlimbarului din Colti, in KILO_CAROUL [X04, Y03].

PROBLEMA CLARA: Aceastii concentrare genereazi o cerere masivi si punctuali de locuri de
parcare, estimata la 100-150 de locuri in zilele de varf, ducand la conflicte cu traficul local, la

blocarea accesului catre proprietati si la disconfort pentru locuitori.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Managementul traficului turistic trebuie si fie o
prioritate. PUG-ul trebuie sia propuna crearea a doua parcaje publice de mari dimensiuni
(minimum 50 de locuri fiecare) la intrarile in zonele de interes, de unde accesul sa se faca pietonal
sau cu mijloace de transport locale. RLU va impune conditii speciale pentru unitatile de turism,
precum obligatia de a asigura un numar minim de 1 loc de parcare per camera de cazare, in

interiorul incintei, pentru a reduce presiunea pe reteaua stradala din interiorul satelor.

3.4. Traficul de tranzit si de marfuri
CONSTATARE FACTUALA: Traficul de tranzit prin Comuna Colti este neglijabil, sub 1% din MZA,

conform masuratorilor. Traficul de marfuri relevant este cel generat de activitatile economice
locale: exploatarea forestiera, transportul de produse agricole si aprovizionarea unitatilor

comerciale.

PROBLEMA CLARA: Acest trafic greu, desi nu foarte intens, are un impact disproportionat asupra
starii tehnice a drumurilor comunale si asupra sigurantei rutiere. Transportul de masa lemnoasa,
generat de exploatarile din KILO_CAROURILE [Xo02, Y04] si [X03, Yo5], degradeaza rapid

structura rutiera a drumurilor DC69 si DC78, care nu au fost proiectate pentru astfel de sarcini.
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CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Desi nu sunt necesare mésuri complexe pentru traficul
de tranzit, este absolut necesara o strategie pentru managementul traficului greu local. PUG
trebuie sa propuna rute dedicate pentru transportul forestier, prin modernizarea unor drumuri de
exploatare. RLU va introduce articole clare care:
1. Stabilesc rute obligatorii: Se va defini un coridor pentru traficul forestier care sa ocoleasca
zonele centrale.

2. Impun restrictii de tonaj: Se va institui o limita de 7,5 tone pe drumurile comunale
secundare si pe strazile din intravilan.

3. Conditioneaza autorizatiile: Emiterea autorizatiilor de exploatare va fi conditionata de
respectarea acestor rute si de o posibila contributie la intretinerea drumurilor.

CONSTATARE FACTUALA: Transportul agricol si cel de aprovizionare, desi de tonaj mai mic,

genereaza conflicte in interiorul satelor prin blocarea temporara a strazilor inguste.

PROBLEMA CLARA: Aprovizionarea magazinelor din centrul satului Colti, in HECTA_CAROU:
[X04, Y03] - (AX=500 m, AY=600 m), poate genera blocaje temporare de pana la 10-15 minute si

riscuri pentru pietoni.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: RLU va stabili intervale orare preferentiale pentru
activitatile de aprovizionare in zonele centrale (zilnic, intre orele 06:00-09:00) si va impune
crearea de spatii dedicate de tip "loading/unloading" in afara partii carosabile pentru orice noua
functiune comerciala. Aceste masuri contribuie la fluidizarea traficului si la cresterea sigurantei in

spatiile publice centrale, facand trecerea catre analiza sistemului de transport public.
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4. DIAGNOSTICUL SISTEMULUI DE TRANSPORT PUBLIC

Diagnosticul sistemului de transport public din Comuna Colti, judetul Buzau (cod SIRUTA 464438),
releva o dependenta aproape totala de transportul rutier individual, intr-un context in care
serviciul de transport in comun este subdezvoltat si subutilizat. Acest capitol evalueaza
performanta sistemului existent, identificand disfunctionalitatile legate de acoperirea teritoriala,
frecventa si calitatea infrastructurii, pentru a fundamenta propunerile de reglementare din PUG.
Aceste reglementari sunt imperative pentru a transforma transportul public dintr-un serviciu

marginal intr-un factor de coeziune sociala si o conditie a dezvoltarii durabile.

Metodologia de analiza, impusa de absenta datelor de monitorizare sistematica, este una calitativa
si de inventariere, coreland datele de la operatorul de transport cu inspectii pe teren si analize GIS.
Datele privind traseele si graficele de circulatie au fost obtinute de la operatorul judetean.
Inventarierea statiilor s-a realizat prin observatie directa, evaluand starea fizica si amplasarea.
Acoperirea teritoriala a fost analizata spatial prin calcularea distantelor de mers pe jos pana la
statii, utilizand GRILA TKHC. Desi absenta datelor cantitative privind fluxurile de calatori
constituie o limitare, abordarea permite o diagnoza robustd a principalelor vulnerabilitati,

suficientad pentru a fundamenta decizii strategice in cadrul PUG.

4.1. Reteaua de trasee si acoperirea spatiala
CONSTATARE FACTUALA: Reteaua de trasee a transportului public asiguri legitura intre satele

comunei si polul urban Patarlagele, fiind operatd pe un traseu liniar care urmeaza drumurile
comunale DC71 si DC69. Axa principala traverseaza KILO_CAROURILE [Xo04, Y03], [X05, Y03]

si [X06, Yo2], deservind direct centrele satelor Colti, Coltii de Jos si Alunis.

PROBLEMA CLARA: Configuratia liniari lasi neacoperite zone locuite izolate, generand distante
de mers pe jos de peste 500 de metri, pragul maxim al accesibilitatii pietonale. Zone rezidentiale
extinse din HECTA_CAROURILE [X04, Yo3] - (AX=200 m, AY=800 m) se afla intr-o astfel de
situatie. Aceste "pete albe" de acoperire, coroborate cu acoperirea deficitara a satului Muscelu
Caramanesti, reprezintd o bariera in calea utilizdrii transportului public, in special pentru
persoanele varstnice sau cele cu mobilitate redusa. Traseele nu deservesc eficient nici obiectivele

turistice majore (Muzeul Chihlimbarului, Ansamblul rupestru).

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: PUG-ul trebuie si fundamenteze o analizi de
oportunitate pentru reconfigurarea traseelor, in colaborare cu Consiliul Judetean si operatorul
regional. Regulamentul Local de Urbanism (RLU) va conditiona dezvoltarea de noi zone de
locuinte sau turistice de asigurarea accesibilitatii la reteaua de transport public. Autorizarea unor
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proiecte de anvergura (pensiuni, unitati de productie) va fi conditionata de realizarea unui studiu
de impact asupra transportului public si de participarea la finantarea extinderii serviciului, daca
se dovedeste necesar, pentru a preveni izolarea noilor dezvoltari si cresterea dependentei de

autoturismul personal.

4.2. Grafice de circulatie si frecventa serviciilor
CONSTATARE FACTUALA: Graficele de circulatie actuale sunt adaptate preponderent nevoilor de

navetism scolar si profesional, cu un numar sporit de curse dimineata si dupa-amiaza.

PROBLEMA CLARA: Frecventa redusi in restul intervalelor orare, cu pauze de 2-3 ore intre curse,
si un program limitat in weekend, descurajeaza utilizarea transportului public pentru alte tipuri de
deplasari (administrative, medicale, turistice). Regularitatea si predictibilitatea serviciului sunt
adesea compromise de starea drumurilor sau de defectiuni tehnice, ceea ce erodeaza increderea

utilizatorilor.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: PUG-ul trebuie si fundamenteze necesitatea
optimizarii serviciului, propunand implementarea unor grafice de circulatie diferentiate (zile
lucratoare vs. weekend, sezon turistic vs. extrasezon). Se recomandi, de asemenea, o analiza de
fezabilitate pentru introducerea unor servicii de transport la cerere pentru zonele mai putin
populate, ca solutie eficienta din punct de vedere al costurilor. Pentru cresterea calitatii serviciului,

PUG va include recomandari operationale precum:

1. Implementarea unui sistem de monitorizare GPS a vehiculelor pentru informarea in timp real
a calatorilor.

2. Includerea unor indicatori de performanta privind punctualitatea in contractul de delegare a
serviciului.
3. Modernizarea parcului auto al operatorului pentru a creste fiabilitatea.
4.3. Accesibilitatea sistemului
CONSTATARE FACTUALA: Accesibilitatea sistemului de transport public este limitata de factori
multipli, care depasesc simpla acoperire a traseelor.

PROBLEMA CLARA: Deficientele sunt de trei tipuri:

a) Fizice: distante mari de mers pe jos pana la statii, lipsa trotuarelor pe drumurile comunale si
neadaptarea vehiculelor si statiilor pentru persoanele cu mobilitate redusa, incalcand normativul

NP o51-2012.

b) Economice: costul biletelor, stabilit la nivel judetean, poate constitui o bariera pentru

) >

persoanele cu venituri reduse.
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¢) Informationale: disponibilitatea redusa a informatiilor clare si actualizate privind traseele si

orarele.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: O strategie integratd este necesari. RLU trebuie si
evalueze noile dezvoltari nu doar prin distanta fata de o statie, ci si prin calitatea traseului pietonal
pana la aceasta. Planul de modernizare a infrastructurii rutiere trebuie si includa, in mod
obligatoriu, amenajarea de trotuare sigure pe sectoarele care leaga zonele rezidentiale de statiile
de transport public. De asemenea, PUG poate fundamenta necesitatea implementarii unor politici
tarifare sociale (abonamente subventionate pentru elevi, studenti, pensionari), ca parte a strategiei

de crestere a atractivitatii serviciului.

4.4. Analiza infrastructurii (statii)
CONSTATARE FACTUALA: Infrastructura aferentd transportului public este, in majoritatea

cazurilor, deficitard sau chiar inexistenta. Multe statii sunt puncte de oprire nemarcate, fara dotari,
iar nicio statie nu este conforma cu normele de accesibilitate pentru persoanele cu mobilitate

redusa (NP 051-2012).

PROBLEMA CLARA: Lipsa refugiilor, a bancilor si a panourilor informative genereazi disconfort
si insecuritate pentru calatori. Oprirea autobuzului direct pe partea carosabila, din cauza lipsei
alveolelor, blocheaza traficul si creeaza situatii de risc. Neconformitatea cu normele de

accesibilitate reprezinta o problema de legalitate si o bariera sociala.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: PUG trebuie si includi in planul de investitii un
program dedicat pentru amenajarea si standardizarea tuturor statiilor de transport public, cu
prioritate absoluta pentru asigurarea accesibilitatii. Regulamentul Local de Urbanism va stabili un

set de cerinte tehnice minime obligatorii pentru dotarea statiilor:

1. Refugiu pentru protectie impotriva intemperiilor.

2. Banca si cos de gunoi.

3. Panou informativ cu harta traseelor si graficul de circulatie.

4. Illuminat public dedicat.

5. Alveola de stationare in afara partii carosabile, acolo unde latimea drumului permite.

6. Rampe de acces la refugiu si peron partial suprainaltat pentru a facilita urcarea in
vehiculele cu podea joasa.

Prioritatea de investitii va fi acordatd statiilor din zonele centrale, precum cele din
HECTA_CAROURILE [X04, Y03] - (AX=400m, AY=600m).
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5. DIAGNOSTICUL MOBILITATII NEMOTORIZATE (PIETONALA SI
VELO)

Diagnosticul mobilitatii nemotorizate in Comuna Colti (cod SIRUTA 46448) este o componenta
esentiald a fundamentarii Planului Urbanistic General, avand ca scop transformarea sigurantei
utilizatorilor vulnerabili dintr-o problema latentd intr-o prioritate de planificare explicita.
Constatarea factuala de pornire este cid mobilitatea nemotorizata se desfiasoara intr-un cadru de
infrastructura critic subdezvoltat, unde deplasarile pietonale si cu bicicleta sunt fortate sa coexiste
cu traficul auto pe aceeasi suprafatd carosabild. Problema clara derivata de aici este un nivel
inacceptabil de insecuritate si o descurajare sistemicd a utilizarii modurilor de transport
alternative, cu consecinte directe asupra calitatii vietii, sanatatii locuitorilor si atractivitatii
turistice a comunei. Consecinta imperativa pentru PUG este necesitatea de a depasi abordarea
implicita, care tolereaza aceasta situatie, si de a reglementa si planifica o retea coerenta si sigura

pentru pietoni si biciclisti.

Metodologia de analiza pentru acest capitol se concentreaza pe o diagnoza calitativa si cantitativa
a infrastructurii existente si potentiale, coreland multiple surse de date pentru a construi o imagine

completa. Instrumentele principale utilizate sunt:

1. Inspectia vizuala pe teren a tuturor drumurilor comunale si satesti pentru a inventaria latimea

platformei, existenta si starea acostamentelor;

2. Cartografierea detaliata in sistem GIS, pe suportul grilei canonice TKHC, a tuturor obstacolelor,
punctelor de conflict si a zonelor cu risc ridicat (intersectii fara vizibilitate, sectoare de drum

inguste, zone fara iluminat public);

3. Analiza de conformitate cu prevederile normativului NP 051-2012 privind accesibilitatea pentru

persoanele cu handicap, pentru a identifica neconformitatile legale;

4. Analiza de potential pentru crearea de noi trasee velo, prin identificarea drumurilor de

exploatare sau a potecilor existente care pot fi integrate intr-o retea de cicloturism.

Sursele de date includ ortofotoplanuri recente, ridicari topografice si date cadastrale, pentru a
evalua fezabilitatea tehnica si juridica a propunerilor. Desi absenta unor date cantitative privind
numarul exact de pietoni si biciclisti reprezinta o limitare, evaluarea cererii ramane preponderent
calitativa, dar suficient de robustd pentru a fundamenta o strategie de interventie coerenta si

ierarhizata.
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5.1. Analiza retelei de trotuare si spatii pietonale
CONSTATARE FACTUALA: Inventarul infrastructurii pietonale din Comuna Colti relevi o

acoperire extrem de redusa, sub 10% din lungimea totala a drumurilor comunale si satesti fiind
prevazuta cu trotuare amenajate. Acestea sunt concentrate aproape exclusiv in zona centrala a

satului resedinta, Colti, si sunt, in mare parte, discontinue si neconforme.

PROBLEMA CLARA: In absenta unor spatii dedicate, circulatia pietonali se desfisoara direct pe
partea carosabild, generand un risc constant si generalizat de accidente. Vulnerabilitatea este
maxima in KILO_CAROUL [Xo04, Y03], unde se concentreaza primaria, scoala si principalele
functiuni comerciale, si unde conflictul dintre pietoni si traficul de tranzit este permanent. Aceasta
situatie nu reprezinta doar un disconfort, ci o bariera fundamentala in calea mobilitatii sigure, in

special pentru copii si persoanele varstnice.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: PUG trebuie si instituie un program de investitii
multianual, prioritizat, pentru amenajarea unei retele pietonale continue, tratand aceasta
necesitate cu aceeasi importantd ca modernizarea carosabilului. RLU va transpune aceasta
prioritate in norme obligatorii, specificind un profil transversal minim pentru drumurile
comunale colectoare care sa includa un trotuar cu o latime libera de minimum 1,50 metri.
{"Aceastd latime permite trecerea simultana a unui utilizator de fotoliu rulant si a unui pieton,
fiind considerata standardul minim pentru un traseu pietonal accesibil."} Aceastd prevedere va
conditiona orice proiect viitor de modernizare a unui drum, asigurand o extindere treptata, dar

sigura, a retelei pietonale.

CONSTATARE FACTUALA: Starea tehnici a trotuarelor existente este adesea necorespunzitoare

si discontinud, cu numeroase obstacole precum stalpi, podete de acces si suprafete degradate.

PROBLEMA CLARA: Un sector de trotuar amenajat pe o lungime de 100 de metri, urmat de o
intrerupere, anuleaza beneficiul investitiei. Aceste discontinuitati, identificate de exemplu in
HECTA_CAROURILE [X04, Y03] - (AX=300 m, AY=500 m) si (AX=300 m, AY=600 m), forteaza
pietonii sd revina pe carosabil, expunandu-se riscurilor. Un trotuar fragmentat nu este un trotuar

functional.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Planul de investitii trebuie si vizeze crearea de trasee
pietonale continue, nu doar interventii punctuale. Prioritatea absoluta o reprezinta asigurarea unui
traseu pietonal sigur si neintrerupt intre punctele de interes major: scoala, primarie, magazine si
statiile de transport public. RLU trebuie sda impuna ca orice noud autorizatie de construire sau de
interventie asupra domeniului public sa fie conditionatd de eliminarea obstacolelor de pe
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trotuarele adiacente si de asigurarea continuitatii traseului pietonal, interzicand solutii care

intrerup fluxul.

CONSTATARE FACTUALA: Dincolo de trotuare, analiza spatiilor pietonale include potecile si
drumurile de pamant utilizate traditional. O poteca ce leaga satul Coltii de Jos de o zona agricola,
traversand KILO_CAROUL [Xo05, Y02], devine impracticabila dupa ploi.

PROBLEMA CLARA: Multe dintre aceste trasee, desi eficiente, nu au un statut juridic clar si nu

beneficiaza de intretinere, reprezentand un capital teritorial nevalorificat.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Este necesari o inventariere exhaustivi a acestor trasee
de interes local si demararea procedurilor de trecere in domeniul public. PUG-ul va propune
amenajarea lor la un standard minim (pietruire, consolidare, trepte in zonele abrupte), pentru a le
transforma in componente functionale ale retelei de mobilitate, utile atat pentru localnici, cat si
pentru turisti, contribuind la crearea unei retele de drumetii. RLU poate institui zone de protectie

pentru aceste trasee, interzicand obstructionarea lor.

5.2. Analiza potentialelor trasee pentru biciclete
CONSTATARE FACTUALA: Infrastructura dedicati circulatiei cu bicicleta este complet absents,

neexistand niciun kilometru de pista marcata sau amenajata in Comuna Colti.

PROBLEMA CLARA: Utilizarea bicicletei, fie in scop utilitar, fie recreativ, implici riscuri similare
cu deplasarea pietonala pe carosabil. Avand in vedere potentialul turistic al zonei, caracterizat de
peisaje naturale si obiective culturale, lipsa unor trasee velo sigure reprezinta o oportunitate de

dezvoltare economica ratata, descurajand o categorie importanta de vizitatori.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: PUG trebuie si propuni proactiv o viziune pentru
crearea unei retele de trasee pentru biciclete, trecand de la o simpla diagnoza a inexistentei la un
plan de actiune concret, cu trasee definite si protejate. Aceasta abordare va pozitiona comuna pe

harta destinatiilor de cicloturism.

CONSTATARE FACTUALA: Analiza de potential pentru traseele velo se concentreazi pe doui
scenarii: amenajarea de trasee pe drumuri cu trafic redus si integrarea de benzi velo pe drumurile
comunale. Drumurile de exploatare, precum cele din KILO_CAROURILE [X03, Y04] si [X06,
Yo3], pot fi integrate intr-o retea de cicloturism cu interventii minime (marcare, curatare, panouri

informative).

PROBLEMA CLARA: Fezabilitatea este conditionati de regimul juridic al drumurilor si de litimea
platformei. Drumurile de exploatare necesita acorduri cu administratorii, iar drumurile comunale,
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precum DC69, necesita lucrari de largire si, posibil, exproprieri pentru a acomoda o pista sigura,

separata de traficul auto.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Profilele transversale propuse pentru modernizarea
drumurilor comunale trebuie sa includa, in mod obligatoriu, un spatiu rezervat pentru o pista de
biciclete, cu o latime minima de 1,50 metri pe sens, sau un acostament largit, utilizabil in regim
mixt. RLU va institui coridoare de protectie pentru traseele de cicloturism definite prin PUG,
interzicand constructiile care le-ar putea obstructiona si conditionand autorizarea lucrarilor

forestiere de mentinerea practicabilitatii traseelor.

CONSTATARE FACTUALA: Un proiect pilot de mare impact ar fi crearea unui traseu cicloturistic
care sa conecteze obiectivele majore: Muzeul Chihlimbarului din Colti ([X04, Y03]) si Ansamblul
rupestru de la Alunis ([X05, Y03]). Un astfel de traseu, de 5-7 km, ar putea utiliza o combinatie de

drumuri comunale cu trafic redus si drumuri de exploatare.

PROBLEMA CLARA: Asigurarea continuititii si sigurantei, in special la intersectiile cu drumurile

circulate (DC71), este provocarea tehnica principala a proiectului.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: PUG-ul va defini acest proiect ca fiind strategic. Traseul
propus va fi cartografiat in detaliu, identificind HECTA_CAROURILE traversate, iar RLU va
introduce reglementari specifice pentru a proteja coridorul acestuia. Aceasta masura va transforma
mobilitatea velo dintr-o simpla posibilitate intr-o componenta reala a ofertei turistice si recreative

a comunei, generand beneficii economice directe.

5.3. Identificarea barierelor, a punctelor de risc si accesibilitatea
universala

CONSTATARE FACTUALA: Spatiul public din Comuna Colti prezinti numeroase bariere fizice si
puncte de risc care limiteaza sever mobilitatea nemotorizata si contravin prevederilor normativului
NP 051-2012. Barierele identificate sunt multiple: de nivel (borduri inalte, trepte), de gabarit
(trotuare inguste, stalpi) si de risc (intersectii fara vizibilitate, zone neiluminate). O astfel de
bariera a fost identificatd in HECTA_CAROU: [X04, Y03] - (AX=600 m, AY=400 m), unde un

podet de acces blocheaza complet acostamentul.

PROBLEMA CLARA: Aceste bariere, desi pot pirea minore individual, camulat creeazi un mediu
ostil si nesigur care fragmenteaza "lantul de mobilitate". O persoana in fotoliu rulant sau un parinte
cu un carucior pentru copii se opreste in fata unui obstacol insurmontabil, anuland posibilitatea

unei deplasari autonome si sigure, ceea ce reprezinta o incalcare a drepturilor fundamentale.
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CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: PUG trebuie si instituie o politici de "toleranti zero"

fatd de noile bariere si un plan de actiune pentru eliminarea celor existente. RLU va transpune
aceasta politica in reguli stricte, precum:

1. Orice lucrare de modernizare a unui drum trebuie sa includa obligatoriu racordarea la nivel a
trotuarelor la trecerile de pietoni.

2. Orice cladire publicd noui sau reabilitata trebuie sa aiba accesul principal fara trepte si sa fie
prevazuta cu rampa conform normelor (panta de max. 8%).

3. Se interzice amplasarea de mobilier urban sau stalpi care reduc latimea libera a trotuarului
sub 1,20 metri, conform NP 051-2012.

CONSTATARE FACTUALA: Implementarea accesibilititii universale necesiti o abordare

planificata si ierarhizata, avand in vedere resursele financiare limitate.

PROBLEMA CLARA: Eliminarea simultani a tuturor barierelor este nefezabili. Este necesari o

strategie de prioritizare a interventiilor pentru a maximiza impactul.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: PUG-ul va include, ca anexi, un plan de actiune pentru
accesibilitate, ierarhizat. Prioritatea absolutd o reprezinta crearea unui "traseu accesibil prioritar"”
in satul Colti, care sa lege statia de transport public centrala de primarie, scoald si dispensar,
acoperind zona centrald din KILO_CAROUL [X04, Y03]. Pentru fiecare bariera identificata pe
acest traseu, se va propune o solutie tehnicid de remediere si o estimare de cost. Concluzia este
fermd: promovarea mobilitdtii nemotorizate nu poate avea succes fara a garanta siguranta si
accesibilitatea universala, acestea fiind conditii fundamentale pentru crearea unui spatiu public

incluziv.
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6. ANALIZA STATIONARII, PARCAJELOR SI MANAGEMENTUL
ACESTORA

Acest capitol fundamenteaza strategia de reglementare a stationarii vehiculelor in Comuna Colti
(cod SIRUTA 46448), o componentd indispensabild pentru functionalitatea spatiului public,
eficienta transportului si valorificarea potentialului turistic. Diagnoza bilantului dintre oferta de
locuri de parcare si cererea generata de rezidenti, servicii si fluxurile turistice este transpusa intr-
un set de propuneri normative si de investitii, menite sa echilibreze nevoile diverse ale utilizatorilor

si sd asigure o dezvoltare coerenta.

Metodologia aplicatd combina o analiza cantitativa a ofertei cu o analiza calitativa si normata a
cererii, adaptata la disponibilitatea limitata a datelor. Sursele de date includ inspectii pe teren, date
administrative privind functiunile generatoare de trafic, prevederile normativului NP 051-2012 si
standarde de proiectare. Intreaga analizi spatiald este georeferentiati pe grila canonici TKHC,

permitand localizarea precisa a deficitelor si a propunerilor.

6.1. Inventarierea ofertei de locuri de parcare si neconformitati
normative

CONSTATARE FACTUALA: Oferta de locuri de parcare amenajate pe domeniul public in Comuna
Colti este sub 20 de locuri, concentrate in zona primariei din KILO_CAROUL [X04, Y03]. Restul
cererii, estimata la cateva sute de locuri in zilele de varf, este preluata informal de acostamente,

platforme neamenajate sau direct pe carosabilul drumurilor comunale.

PROBLEMA CLARA: Aceastd predominant a stationirii informale genereazi insecuritate, reduce
capacitatea de circulatie a drumurilor si duce la o utilizare ineficienta a spatiului public.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Planul Urbanistic General trebuie si initieze un
program multianual pentru amenajarea de parcaje publice. Regulamentul Local de Urbanism va
defini conditiile tehnice minime obligatorii pentru un loc de parcare: dimensiuni de 2,5 m x 5,0 m

si o suprafata tratata corespunzator (inierbata, pietruitd sau asfaltata).

CONSTATARE FACTUALA: Niciunul dintre locurile de parcare publice existente nu este marcat

sau dimensionat pentru a deservi persoanele cu handicap, conform normativului NP 051-2012.

PROBLEMA CLARA: Aceastd neconformitate legala directd limiteazi accesibilitatea persoanelor

cu mobilitate redusa la serviciile si obiectivele de interes public.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Este obligatoriu ca orice proiect nou de amenajare a
unui parcaj public sa aloce minimum 4% din totalul locurilor, dar nu mai putin de doud, pentru
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persoanele cu handicap. RLU va prelua aceasta prevedere ca o conditie obligatorie pentru

autorizarea oricarei constructii de interes public, inclusiv pentru unitatile de turism.

6.2. Analiza distributiei teritoriale si a punctelor critice de parcare
CONSTATARE FACTUALA: Cererea de parcare se concentreazi in trei puncte critice:

1. Centrul administrativ Colti (KILO_CAROUL [X04, Y03]);
2. Zona Muzeului Chihlimbarului (HECTA_CAROU: [X04, Y03] - (AX=500 m, AY=600 m));

3. Zona Ansamblului rupestru Alunis (KILO_CAROUL [Xo05, Y03]). In aceste zone, stationarea se

desfasoara haotic, generand conflicte si un impact vizual negativ.

PROBLEMA CLARA: Nu existi niciun spatiu amenajat pentru parcarea vehiculelor de mari

dimensiuni (autocare), ceea ce agraveaza blocajele.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: PUG trebuie si rezerve terenuri pentru amenajarea
unor parcaje publice de capacitate medie in aceste trei puncte critice. RLU poate institui servituti

de utilitate publica pentru a garanta disponibilitatea acestor terenuri.
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Zona de Localizare TKHC Nr. Locuri Nr. Locuri Observatii /
Interes (Aproximativa) Formale Informale Probleme
(Estimat)
Centru [Xo04, Yo3] <20 50-70 Stationare pe
Administrativ carosabil, blocarea
Colti accesului la scoala.
Muzeul [Xo04, Yo3] - 0] 40-60 Stationare haotica,
Chihlimbarului (AX=500, AY=600) conflict cu traficul
de pe DC71.
Ansamblu [Xo05, Yo3] 0 60-80 Stationare pe
Rupestru Alunis terenuri private si

spatii verzi.

Acces autocare N/A 0 0] Inexistenta unui
spatiu dedicat
pentru autocare.

Tabel 1 — Zone de interesc privind estimarea locurilor de parcare

6.3. Analiza cererii de parcare pe categorii de utilizatori
CONSTATARE FACTUALA: Cererea de parcare are un model dual: o cerere de fond, generati de

rezidenti (aproximativ 30-40 de locuri in zona centrala), si o cerere de varf, generata de turism

(peste 100-150 de locuri in weekenduri).

PROBLEMA CLARA: Deficitul masiv de locuri de parcare in perioadele de varf turistic genereazi

blocaje in trafic, parcari ilegale si o experienta negativa pentru vizitatori.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Strategia de management al parcirii trebuie si fie
dinamica. RLU poate permite utilizarea temporara a unor terenuri (pajisti) ca parcari de supraplin,
cu conditia unei amenajari minime. Pentru cererea de fond, este necesara regandirea zonei centrale
ca un pol de servicii, incluzand un parcaj public structurat. Pentru cererea turisticd, strategia
trebuie sa se bazeze pe conceptul de "park-and-ride": identificarea unor terenuri in
KILO_CAROURILE [X04, Y03] si [X05, Y03] pentru parcaje la o distanta rezonabila de obiective,
reglementarea interdictiei de parcare pe anumite sectoare si implementarea unui sistem de

transport local complementar.

6.4. Impactul parcarii asupra spatiului public si sigurantei rutiere
CONSTATARE FACTUALA: Parcarea nereglementati pe carosabil si pe acostamentele inguste ale
drumurilor comunale (DC71, DC69) reduce latimea utila a caii de rulare.
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PROBLEMA CLARA: Aceasti situatie reduce fluenta traficului si afecteazi direct siguranta rutiera.
Vehiculele parcate in proximitatea intersectiilor si a curbelor (ex: in KILO_CAROUL [X06, Y02])

reduc drastic vizibilitatea. Pietonii sunt fortati s ocoleasca masinile parcate, intrand pe carosabil.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Planul de misuri pentru cresterea sigurantei rutiere
trebuie sd includd o componentd dedicatd managementului parcarii. RLU va interzice explicit
stationarea pe sectoarele critice, iar orice noua constructie va fi conditionata de asigurarea parcarii

in interiorul proprietatii.

6.5. Politici si strategii propuse pentru managementul parcarii
CONSTATARE FACTUALA: Politicile de management al parcirii trebuie adaptate contextului

rural, fiind bazate pe reguli simple si investitii strategice.

PROBLEMA CLARA: Complexitatea sistemelor de taxare sau control este nefezabili; este necesar

un set de reguli de baza si investitii tintite.
CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Se propune o strategie pe trei piloni:

1. Reglementare: RLU va introduce reguli clare privind obligatia asigurarii parcarii in incinta
pentru constructii noi si interdictii de stationare in zonele periculoase.

2. Investitii: Crearea a 3-4 parcaje publice in punctele de maxim interes (centru administrativ,
obiective turistice), dimensionate pentru a prelua cererea de varf, inclusiv un spatiu pentru
autocare.

3. Organizare: Marcarea corespunzatoare a locurilor de parcare legale pe domeniul public si
implementarea unei semnalizari rutiere care sa ghideze vizitatorii catre parcajele
amenajate.

Foaia de parcurs pentru implementare va etapiza aceste masuri, incepand cu amenajarea

parcajului din zona centrala si reglementarea stationarii in proximitatea scolii.
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7. IDENTIFICAREA PUNCTELOR DE CONGESTIE SI A PROBLEMELOR
DE SIGURANTA RUTIERA

Cartografierea si analiza detaliata a punctelor critice din reteaua de transport a Comunei Colti (cod
SIRUTA 46448) constituie un demers imperativ pentru fundamentarea Planului Urbanistic
General, transformand siguranta rutiera intr-un set de obiective concrete, masurabile si
localizabile spatial. Desi comuna nu se confrunta cu fenomenul congestiei in sensul clasic, urban,
reteaua sa prezinta numeroase puncte de conflict si sectoare de drum cu un risc ridicat de
accidente, generate de o combinatie de factori: infrastructurd subdimensionata, trafic sezonier
intens si coexistenta pe aceeasi platforma a unor utilizatori cu viteze si gabarite diferite. Planul
Urbanistic General trebuie sa depaseasca o abordare reactiva, definind in Regulamentul Local de

Urbanism (RLU) conditii specifice de proiectare si interventie pentru aceste zone vulnerabile.

Metodologia de identificare a punctelor critice este una integrata, care coreleaza analiza spatiala
GIS cu observatiile calitative de pe teren si cu datele istorice disponibile, toate analizele fiind
ancorate in grila canonica GRILA TKHC. Instrumentele de analizd includ cartografierea
conflictelor de trafic, identificarea "punctelor cu potential de risc" bazatd pe indicatori de
infrastructura (vizibilitate, geometrie, latime), si analiza cauzala a factorilor contributivi
(infrastructura, comportament, mediu). Caracterul estimativ al datelor privind accidentele impune

ca rezultatele sa fie tratate ca o diagnoza de risc, nu ca o certitudine statistica.

7.1. Cartografierea punctelor de congestie si a zonelor de conflict
CONSTATARE FACTUALA: In contextul rural al comunei Colti, "congestia” se manifestd ca puncte

de conflict recurente care reduc fluiditatea si siguranta, aparand la intersectia dintre fluxuri de

trafic cu viteze si scopuri diferite (local, turistic, agricol) pe o infrastructura ingusta.

PROBLEMA CLARA: Aceste "gatuiri" functionale se concentreazi in zonele centrale ale satelor si
pe sectoarele de drum care deservesc obiective turistice, unde traficul turistic de weekend intra in
conflict direct cu viata cotidiana. Problema se manifesta acut in KILO_CAROUL [Xo04, Yo03]
(centrul satului Colti) si in KILO_CAROUL [Xo05, Y03] (acces Alunis), unde parcarea informala
reduce latimea carosabilului. Un alt conflict major este generat de vehiculele agricole si de
exploatare forestiera pe DC69 si DC78, in KILO_CAROURILE [X03, Y04] si [X06, Y02], care
creeaza cozi si manevre de depasire riscante. Cel mai raspandit conflict este cel dintre vehicule si
pietoni, cauzat de absenta cvasitotald a trotuarelor, cu un risc maxim in zona scolii din Colti, in
HECTA_CAROU: [X04, Y03] - (AX=600 m, AY=500 m).
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CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Este necesari o strategie de management inteligent al

conflictelor, prin segregare spatiala si temporald. RLU va impune retrageri mai mari de la axul

drumului in zonele de conflict pentru a crea rezerve de teren, va defini perimetre in
HECTA_CAROURILE [X04, Yo03] - (AX=500m, AY=700m) si [Xo05, Yo3] - (AX=200m,

AY=400m) unde stationarea pe carosabil este interzisd, va rezerva terenuri pentru parcaje publice

si va conditiona autorizarea exploatarilor forestiere de utilizarea unor rute specializate. Siguranta

pietonilor devine prioritate absoluta, RLU impunand obligativitatea trotuarelor pentru orice drum

comunal modernizat.

Sinteza zonelor de conflict identificate, alaturi de nivelul de risc estimat si masurile propuse, este

detaliata in tabelul urmator. Fiecare masura propusa necesita transpunerea intr-un articol specific

din Regulamentul Local de Urbanism pentru a deveni operationala.

Zona de
Conflict

Centru Sat
Colti

Acces
Alunis

Tranzit
Forestier

Zona Scolii
Colti

Traversare
Sate

Localizare TKHC

[X04, Yo3]

[Xo5, Yo3]

[Xo03, Yo4], [X06, YO2]

[Xo4,

Y03]-(AX=600,AY=500)

[X05, Y03] (Coltii de Jos)

Tabel 2 0 Zone de conflict

Descriere
Conflict

Turistic vs.
Local; Parcare
haotica

Turistic vs.
Local; Ingustare
drum

Trafic greu vs.
Autoturisme

Pietoni (elevi)
vs. Vehicule

Pietoni vs. Trafic
de tranzit

Risc
Estimat

Ridicat

Ridicat

Mediu-

Ridicat

Critic

Ridicat

Propunere Masura
PUG/RLU

Interzicere stationare pe
DC71; Rezervare teren
parcare publica

Parcaj "Park-and-Ride";
Reglementare acces
autocare

Rute dedicate pentru
trafic forestier; Restrictii
de tonaj

Amenajare trecere
suprainaltata; Zona
30km/h; Trotuare

Program de amenajare
trotuare; Masuri de
calmare a traficului

7.2. Analiza accidentelor rutiere si identificarea punctelor negre
CONSTATARE FACTUALA: In absenta unei baze de date statistice detaliate, identificarea

"punctelor negre" se bazeaza pe o metodologie calitativa de identificare a "punctelor cu potential
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de risc", unde configuratia geometricd, vizibilitatea sau alte elemente de infrastructura creeaza

premisele producerii de accidente.

PROBLEMA CLARA: Aceasti abordare proactivi, bazati pe un audit de siguranti rutiers, permite
definirea unor "puncte negre potentiale" care necesita interventii preventive. Metodologia
evalueaza fiecare intersectie si sector de drum pe baza unui set de criterii: vizibilitate, geometrie,

panta, latime, semnalizare si factori de risc adiacenti.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: PUG trebuie si propuni reamenajarea acestor puncte,
iar RLU trebuie sa instituie reglementari specifice pentru a preveni aparitia de noi riscuri.
Intersectia dintre DC71 si DC69 din KILO_CAROUL [X04, Y03] este un astfel de punct, cu risc
ridicat de coliziuni laterale, necesitand reamenajare, posibil printr-un mini-sens giratoriu.
Sectoarele de drum in curba si pantd, precum cel de pe DC78 in KILO_CAROUL [Xo03, Y04],
necesita instalarea de parapete. De asemenea, sectoarele de drum care traverseaza intravilanul
satelor, precum DC71 in satul Coltii de Jos ([X05, Y03]), reprezinta "puncte negre liniare",
necesitand un pachet de masuri integrate: limitarea vitezei la 30 km/h, calmarea traficului,
amenajarea de trotuare si imbunatatirea iluminatului public. O astfel de abordare sistemica, in
care designul infrastructurii descurajeaza viteza si protejeaza utilizatorii vulnerabili, este esentiala

pentru cresterea sigurantei rutiere.

7.3. Analiza cauzala a problemelor de siguranta rutiera
CONSTATARE FACTUALA: Problemele de siguranti rutieri din Comuna Colti sunt rezultatul

unui complex de factori interconectati, grupati in trei categorii: infrastructura, comportamentul

participantilor la trafic si mediu.

PROBLEMA CLARA: Factorii legati de infrastructurd sunt cei mai evidenti si includ geometria
necorespunzatoare (curbe cu raze mici pe DC78 in KILO_CAROUL [Xo03, Yo04]), latimea
insuficientd, vizibilitatea redusa si semnalizarea deficitara. Factorii comportamentali, precum
viteza excesiva si neacordarea de prioritate, sunt o cauza la fel de importanta. Factorii de mediu,
precum poleiul in KILO_CAROURILE de altitudine ([X02, Yo5]) si iluminatul public slab,
amplifica riscurile.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Strategia de crestere a sigurantei rutiere trebuie si fie
una integratd, incluzand masuri de inginerie, de educatie si de impunere a legii. Programul de
modernizare a drumurilor trebuie sa includd corectii geometrice si o semnalizare coerentd,
conform SR 1848. RLU va impune distante minime de retragere pentru a asigura vizibilitatea. PUG
trebuie sa promoveze conceptul de "strazi auto-explicative" (self-explaining roads), unde designul
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induce un comportament prudent, si sa recomande colaborarea cu Politia Rutiera pentru actiuni
de control si campanii de constientizare. Planul de modernizare trebuie sa includa solutii de drenaj
eficiente si modernizarea sistemului de iluminat public. Analiza cauzala arata clar ca o singura
masura este insuficienta; este necesara o abordare sistemicd, unde designul infrastructurii,

reglementdrile si educatia lucreaza impreuna pentru a crea un mediu de transport mai sigur.
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8. CORELarea cu Documentatiile de Amenajare a Teritoriului si
Strategiile de Rang Superior

Corelarea propunerilor de dezvoltare a mobilitdatii din Comuna Colti cu documentatiile de
planificare de rang superior reprezinta o conditie obligatorie pentru validitatea juridica si coerenta
strategica a Planului Urbanistic General. Orice interventie la nivel local, de l1a modernizarea unui
drum comunal la stabilirea unor noi reglementari, trebuie sa fie subordonata si compatibila cu
viziunea de dezvoltare la scara judeteana, definita prin Planul de Amenajare a Teritoriului
Judetean (PATJ) Buzdu, si nationald, conturatd prin Master Planul General de Transport al
Romaniei (MPGT). Acest capitol functioneazd ca un mecanism de validare a compatibilitatii,
asigurand ca dezvoltarea infrastructurii de transport a comunei Colti se integreaza armonios in

sistemul teritorial extins si respectd ierarhia normativa impusa de Legea nr. 350/2001.

Metodologia utilizatd pentru aceasta analizd de corelare se bazeaza pe o abordare ierarhica si
comparativa, menita sa asigure o trasabilitate completa a deciziilor. Procesul consta intr-o analiza
aprofundata a documentelor de rang superior relevante, din care se extrag prevederile cu impact
direct sau indirect asupra teritoriului administrativ al comunei Colti si asupra sistemului sau de
transport. Sursele de informatie auditate sunt Planul de Amenajare a Teritoriului Judetean (PATJ)
Buzau, Master Planul General de Transport al Romaniei si Planurile Urbanistice Generale ale
comunelor invecinate (Patarlagele, Bozioru, Panatau). Analiza de compatibilitate suprapune
propunerile de dezvoltare a mobilitdtii din prezentul studiu peste prevederile documentelor de
rang superior, concretizandu-se intr-o matrice de corelare care evidentiaza punctele de sinergie,
de conflict si de conditionare, oferind astfel o fundamentare riguroasa pentru reglementarile finale
din PUG.

8.1. Analiza Prevederilor Planului de Amenajare a Teritoriului Judetean
(PATJ) Buzau

CONSTATARE FACTUALA: Planul de Amenajare a Teritoriului Judetean (PATJ) Buziu este
documentul director care stabileste cadrul general de organizare a teritoriului la nivel judetean.
Pentru Comuna Colti, PATJ clasificd zona ca avand un potential turistic ridicat, o justificare
strategica ce sustine direct propunerile de modernizare a drumurilor de acces, in special a DC71, si

de dezvoltare a infrastructurii de primire.

PROBLEMA CLARA: Teritoriul comunei, desi nu este traversat de drumuri judetene, este direct

conditionat de PATJ prin definirea unor zone de protectie pentru resurse naturale si prin coridoare
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tehnice pentru retele magistrale. A fost identificata o zona de protectie pentru o resursa de apa in

KILO_CAROUL [X06, Y02], care impune restrictii severe de construire.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: PUG-ul Comunei Colti este obligatoriu subordonat
PATJ, iar Regulamentul Local de Urbanism (RLU) trebuie sa preia si sa detalieze toate restrictiile
impuse. Orice reglementare locald care contravine prevederilor PATJ este nula de drept. RLU
trebuie sa interzica constructiile sau activitatile economice incompatibile in perimetrul de
protectie din KILO_CAROUL [X06, Yo02] si sa defineasca coridoare "non aedificandi" pentru a

proteja traseele viitoarelor retele magistrale de utilitati, conform directivelor judetene.

CONSTATARE FACTUALA: Analiza retelei de transport din PATJ se concentreazi pe
modernizarea drumurilor judetene din proximitatea comunei, precum DJ102F si DJ203L, pentru

a imbunatati conectivitatea regionala.

PROBLEMA CLARA: Modernizarea acestor axe judetene va genera un trafic indus citre Comuna
Colti, crescand atractivitatea turistica si, implicit, presiunea pe reteaua de drumuri comunale, in
special pe DC71 si DC69. PUG-ul local trebuie sa anticipeze si sa gestioneze acest flux suplimentar

de trafic, care nu a fost luat in calcul la dimensionarea initiala a drumurilor.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Dimensionarea propunerilor de modernizare a
drumurilor comunale colectoare si a parcajelor publice trebuie sa includa o rezerva de capacitate
de cel putin 20% pentru a prelua traficul atras. De asemenea, RLU trebuie sa coreleze zonificarea
functionala locala cu cea judeteana; de exemplu, daca PATJ defineste o arie naturala protejata care
se suprapune peste KILO_CAROURILE [Xo02, Yo5] si [X03, YO5], orice propunere de drum nou
in acea zona va fi conditionata de realizarea unui studiu de impact asupra mediului, iar RLU va

prelua cu strictete regimul de construire impus de legislatia de mediu.

8.2. Corelarea cu Strategiile Nationale de Transport si Infrastructura
CONSTATARE FACTUALA: La nivel national, Master Planul General de Transport al Romaniei
(MPGT) si alte strategii sectoriale stabilesc obiective macro, precum dezvoltarea retelei TEN-T,

cresterea sigurantei rutiere prin adoptarea principiului "Vision Zero", si promovarea transportului
durabil.

PROBLEMA CLARA: Impactul direct al MPGT asupra comunei Colti este neglijabil, teritoriul
nefiind traversat de coridoare majore. Impactul indirect este insd semnificativ: dezvoltarea
coridoarelor rutiere nationale in proximitatea judetului Buzau va reduce timpul de calatorie din

centrele urbane mari (Bucuresti, Ploiesti), generand o crestere a presiunii turistice pe termen

) >
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CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Prognozele de trafic locale trebuie s integreze rate de
crestere exogene, derivate din imbunatatirea accesibilitatii la nivel macro-regional. Dimensionarea
infrastructurii (drumuri de acces, parcaje) trebuie sa fie mai generoasa, incluzand o rezerva de
capacitate pentru a prelua fluxurile viitoare. Alinierea la principiile strategiilor nationale
(durabilitate, sigurantd) creste sansele de a obtine finantare pentru proiectele locale prin programe

guvernamentale sau europene, transformand PUG-ul intr-un instrument de pozitionare strategica.

CONSTATARE FACTUALA: Strategiile nationale promoveazi activ concepte precum "Vision Zero"

si tranzitia catre o mobilitate cu emisii reduse.

PROBLEMA CLARA: Transpunerea acestor concepte la scara unei comune rurale trebuie si se faci
prin masuri stimulative si de infrastructura, nu prin masuri coercitive, care ar fi inaplicabile si

nepopulare.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: PUG-ul trebuie si preia aceste principii si s le traduca
in reglementari si propuneri concrete, adaptate contextului local:
1. "Vision Zero'": Se transpune prin masuri de calmare a traficului in zonele scolilor si in

centrele satelor, precum amenajarea de treceri de pietoni suprainaltate, sicane, si instituirea
de "zone 30 km/h". RLU va detalia conditiile tehnice de implementare.

2. Mobilitate durabila: Se materializeaza prin propunerea de trasee cicloturistice, prin
imbunatatirea conditiilor pentru pietoni (obligativitatea trotuarelor la modernizarea DC-
urilor) si prin rezervarea de terenuri pentru viitoare statii de incarcare a vehiculelor electrice
in parcajele publice.

Proiectele locale care demonstreaza in mod explicit ca sprijina atingerea obiectivelor nationale au

o prioritate mai mare la finantare.

8.3. Coordonarea Trans-Administrativa cu Unitatile Teritoriale
Invecinate

CONSTATARE FACTUALA: Reteaua de transport a comunei Colti este interconectati cu cea a
unitatilor administrativ-teritoriale (UAT) invecinate: Patarlagele la est, Bozioru la nord si vest, si

Panatau la sud.

PROBLEMA CLARA: Lipsa de coordonare in planificare la limitele administrative poate duce la
discontinuitati functionale si incompatibilitati de reglementare. Un drum comunal modernizat
care se opreste brusc la limita administrativa sau o zonificare turistica locald adiacenta unei zone

industriale propuse de vecin sunt exemple de conflicte ce trebuie evitate.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Procesul de elaborare si avizare a PUG-ului include

obligatoriu consultarea si coordonarea cu UAT-urile vecine. Analiza PUG-urilor acestor comune

Finantat de
Uniunea Europeana ’
NextGenerationEU

43

Planul National
de Redresare si Rezilienta




ACUM AICI,
DOAR IMPREUN,
CONSTRUIM VIITORUL

NOW, HERE,
TOGETHER,
WE BUILD THE FUTURE

i) COMUNA COLTI VEGO

Il
1l JUDETUL BUZAU

Actualizarea Planului Urbanistic General al Comunei Colti
Organizarea circulatiei si transporturilor

este necesara pentru a identifica sinergii si conflicte. {"In faza de avizare, este obligatorie obtinerea
unui aviz de la consiliile locale ale comunelor cu limita teritoriala comuna, conform normelor

metodologice de aplicare a Legii 350/2001."}.

CONSTATARE FACTUALA: Drumul comunal DC71, artera principald de acces a comunei Colti, isi

continua traseul in comuna Patarlagele, asigurand legatura vitala cu reteaua judeteana.

PROBLEMA CLARA: Este necesari asigurarea continuititii caracteristicilor tehnice si functionale
(Iatime, capacitate portanta, reglementari de circulatie) de ambele parti ale limitei administrative

pentru a nu crea puncte de discontinuitate periculoase.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Orice propunere de modernizare a DC71 trebuie
discutata si coordonata cu autoritatile din comuna vecina. PUG-ul poate propune incheierea unor
acorduri de cooperare inter-comunitara pentru dezvoltarea si intretinerea in comun a tronsoanelor
de drum de granita, facilitand atragerea de finantari pentru proiecte de interes comun. De
asemenea, compatibilitatea zonificarilor functionale trebuie verificatd, in special in
KILO_CAROUL de granita [Xo07, Y03], la limita cu Patarlagele, pentru a asigura o tranzitie lina a

reglementarilor urbanistice si pentru a evita conflictele de functiuni.
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9. PROGNOZA DE TRAFIC SI SCENARII DE DEZVOLTARE A
MOBILITATII

Acest capitol traduce diagnoza sistemului de mobilitate intr-o proiectie a viitorului, oferind un
fundament cantitativ si calitativ pentru deciziile strategice din Planul Urbanistic General. Prin
modelarea tendintelor de crestere a traficului si prin construirea de scenarii alternative, se creeaza
un instrument decizional care permite autoritatii locale sa evalueze impactul pe termen lung al
diferitelor politici de dezvoltare. Capitolul culmineaza cu o recomandare strategica, fundamentata
pe o analiza comparativa, menita sa ghideze Comuna Colti citre un model de mobilitate echilibrat,

sigur si sustenabil pentru urmatorul deceniu.

Analiza prospectiva este esentiald pentru a evita planificarea reactiva. Viziunea PUG-ului trebuie
ancoratd intr-o intelegere a modului in care dinamica traficului va evolua sub influenta a trei
factori determinanti: cresterea parcului auto local, dezvoltarea socio-economica si, cel mai
important pentru specificul local, fluctuatiile traficului turistic. Prin explorarea unor viitoruri
posibile—de la o dezvoltare necontrolata la una gestionata prin principii de durabilitate—, capitolul
ofera claritate asupra consecintelor fiecarei cai de dezvoltare, permitand o alegere informata si

responsabila a directiei strategice.

9.1. Metodologia de prognoza a traficului
CONSTATARE FACTUALA: Caracterul limitat al datelor cantitative de trafic disponibile pentru
Comuna Colti, in absenta unor sisteme de monitorizare automate, exclude utilizarea unor modele

de transport complexe, cu patru etape (generare, distributie, alegere modala, alocare pe retea).

PROBLEMA CLARA: Este necesard o metodologie de prognozi robusti, credibild si adaptati
contextului datelor limitate. O prognoza eronata poate duce fie la subdimensionarea infrastructurii

si la aparitia congestiei, fie la supradimensionarea acesteia si la investitii ineficiente.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Precizia prognozei depinde critic de validitatea
ipotezelor, care trebuie prezentate transparent. Solutia adoptata este un model de crestere
factorial, bazat pe rate de generare a traficului, corelate cu ipoteze de dezvoltare socio-economica
si turistica. RLU va prelua rezultatele prognozei pentru a dimensiona rezervele de teren necesare
infrastructurii (amprize de drum, parcaje). Modelul se concentreaza pe prognoza parcului auto, a

traficului mediu zilnic si a varfurilor de trafic turistic.

CONSTATARE FACTUALA: Datele istorice de la DRPCIV, prelucrate de INS, indicd o crestere
constantd a numarului de autovehicule in comuna, un trend aliniat la nivel national pentru mediul
rural. Rata medie anuala de crestere in ultimul deceniu a fost de 4,2%.
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PROBLEMA CLARA: Stabilirea unei rate de crestere viitoare realiste este esentiald. O simpli

extrapolare liniara poate fi inselatoare.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Se va utiliza o metodi de extrapolare a trendului istoric,
corelata cu prognoza demografica si cu indici de motorizare din zone similare. Se adopta ca ipoteza
centrala de lucru o ratda medie anuala de crestere compusa a parcului auto de 4%. Aceasta ar duce
la o crestere estimata a indicelui de motorizare de la aproximativ 315 la peste 475 autoturisme la
1.000 de locuitori la finalul perioadei de planificare (10 ani). Cresterea va genera un numar
suplimentar de deplasari zilnice, conform formulei Parc_Auto_An_N = Parc_Auto_An_o *
(1.04)”N. O analiza de sensibilitate, cu rate de 2% (scenariu pesimist) si 6% (scenariu optimist),
va fi utilizata pentru a intelege intervalul de variatie posibil al rezultatelor si pentru a testa

robustetea recomandarilor.

CONSTATARE FACTUALA: Traficul mediu zilnic anual (MZA) este o functie complexi a
numarului de vehicule si a comportamentului de mobilitate. Cresterea parcului auto nu se

translateaza direct proportional in cresterea MZA pe toate arterele.

PROBLEMA CLARA: Noile deplasiri pot avea rute, lungimi si frecvente diferite, fiind necesar o

abordare factoriala.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: MZA prognozat va fi o functie de trei componente:
traficul existent (T0), traficul generat de cresterea indicelui de motorizare (Tindus) si traficul atras
de noile dezvoltari (Tatras), conform formulei MZA_ N = To * Factor_ Crestere_ General + T_atras.
Factorul de crestere general va fi derivat din prognoza parcului auto, dar atenuat de un coeficient
de elasticitate de 0.8, care reflecta ipoteza ca nu toate vehiculele noi vor fi utilizate zilnic. RLU
trebuie sa impuna realizarea unui studiu de impact asupra traficului pentru orice noua dezvoltare
majora (ansamblu de locuinte, unitate turistica cu peste 10 camere, unitate de productie), pentru
a cuantifica T_atras si pentru a conditiona autorizarea de realizarea masurilor de imbunatatire a
capacitatii retelei adiacente.

CONSTATARE FACTUALA: Traficul turistic genereazi varfurile de cerere si cele mai acute
probleme de mobilitate in Comuna Colti. Acest trafic este aleatoriu si dependent de factori externi

greu de prognozat.

PROBLEMA CLARA: Metodologia trebuie si lucreze cu scenarii de dezvoltare a capacititii de
primire, nu cu prognoze numerice fixe, pentru a oferi flexibilitate.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Se vor construi ipoteze de crestere a capacititii de
cazare (scenariu moderat: +20%; scenariu optimist: +50%), iar pentru fiecare se va calcula traficul
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generat, utilizand rate de generare specifice, conform tabelului. Rezultatul va fi un interval de
valori posibile pentru traficul la ora de varf in zonele turistice. PUG trebuie sa planifice o

infrastructura de parcare si un management al traficului care sa poata gestiona aceste varfuri.

Ipoteza de Calcul Valoare/Descriere Sursa Ipotezei
Capacitate cazare actuala ~ Aproximativ 150 locuri Date LOC / ONL
(estimare)

Scenariu crestere +20% (total 180 locuri) Ipoteza de planificare

moderata

Scenariu crestere +50% (total 225 locuri) Ipoteza de planificare

optimista

Rata utilizare auto 85% din turisti utilizeaza autoturismul Bune practici / FTT
personal

Ocupare medie vehicul 2,5 persoane/autoturism Bune practici / FTT

Distributie sosiri 60% din sosiri in intervalul orar 10:00 - Observatii pe teren / FTT

weekend 14:00

Tabel 3 — Ipoteze de calcul

9.2. Scenariul tendential si scenarii alternative
CONSTATARE FACTUALA: Viitorul mobilititii in Comuna Colti nu este predeterminat, ci poate fi

modelat prin deciziile de planificare luate in prezent.

PROBLEMA CLARA: Este necesard definirea unor scenarii relevante si contrastante pentru a

permite o alegere strategica informatad, evitand o abordare unidirectionala.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Se construiesc trei scenarii: Tendential, Mobilitate
Durabila Integrata si Management Eficient al Infrastructurii. Fiecare este descris calitativ si
cantitativ. Procesul de avizare si consultare publicd a PUG-ului se va concentra pe dezbaterea

acestor scenarii si pe alegerea celui care corespunde viziunii de dezvoltare a comunitatii.
1. Scenariul Tendential ("Business-as-Usual"):

CONSTATARE: Acest scenariu presupune extrapolarea tendintelor actuale fara interventii
strategice majore, cu o crestere a parcului auto conform prognozei, o dezvoltare reactiva a
infrastructurii si o degradare a serviciului de transport public.

) >

Planul National 47
de Redresare si Rezilienta

Finantat de
Uniunea Europeana
NextGenerationEU




ACUM AICI,
DOAR IMPREUN,
CONSTRUIM VIITORUL

NOW, HERE,
TOGETHER,
WE BUILD THE FUTURE

i) COMUNA COLTI VEGO

JUDETUL BUZAU

Actualizarea Planului Urbanistic General al Comunei Colti
Organizarea circulatiei si transporturilor

PROBLEMA: Scenariul accentueazi disfunctionalititile. Prognoza de trafic indici o crestere a
MZA cu 30-40% pe drumurile principale (DC71) si o dublare a traficului de weekend in zonele

turistice.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: La finalul perioadei de planificare, punctele critice
devin puncte de congestie. Intersectia din KILO_CAROUL [X04, Y03] ar atinge un nivel de
serviciu E (blocaje frecvente), iar siguranta rutiera s-ar deteriora. Scenariul serveste ca avertisment

si justifica necesitatea unei schimbari de paradigma.
2. Scenariul "Mobilitate Durabild Integrata":

CONSTATARE: Acest scenariu propune o viziune centratd pe reducerea dependentei de
autoturismul personal, prin investitii in transportul public, retele cicloturistice si infrastructura

pietonala.

PROBLEMA: Fezabilitatea financiard si administrativdi a misurilor propuse este o provocare
majora.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Prognoza indic# o reducere a cresterii traficului auto cu
15-20% fata de scenariul tendential. Implementarea necesita rezervarea prin RLU de coridoare
pentru pistele de biciclete, protejarea traseelor de transport public si un plan de investitii ambitios,

cu beneficii pe termen lung.
3. Scenariul "Managementul Eficient al Infrastructurii si Cererii":

CONSTATARE: Reprezintda o cale de mijloc, axatd pe utilizarea inteligentd a infrastructurii

existente si pe gestionarea varfurilor de cerere, fara a miza pe un transfer modal radical.

PROBLEMA: Acceptabilitatea sociala a unor masuri restrictive, precum taxarea parcarii sau

restrictionarea accesului, poate fi redusa.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Scenariul fluidizeaza traficul si reduce conflictele.
Necesita un RLU detaliat, cu reglementari precise privind parcarea (inclusiv parcaje park-and-ride
in KILO_CAROURILE [Xo04, Y03] si [X05, Y03]), accesul si circulatia traficului greu.
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Masura Cheie Scenariu Scenariu Mobilitate  Scenariu

Tendential Durabila Management Eficient
Investitii Reactive, Strategice, extinse Strategice, concentrate
Infrastructura punctuale
Transport Public Degradare Optimizat si extins Mentinut, posibil

optimizat

Mobilitate Velo & Neglijata Prioritate maxima Prioritate medie
Pietonala
Management Informal Integrat cu T. Public Parcaje "Park-and-Ride"
Parcare
Management Trafic Nereglementat Restrictionat Rute dedicate si restrictii
Greu

Tabel 4 — Mdasurda cheie

9.3. Analiza comparativa a scenariilor si recomandari
CONSTATARE FACTUALA: Alegerea unui scenariu de dezvoltare este o decizie strategici ce
necesita o evaluare obiectiva si multicriteriala a impactului pe multiple planuri (economic, social,

de mediu).

PROBLEMA CLARA: Este necesari o metodologie care si permiti compararea unor viziuni
diferite si sa ofere o baza solida pentru decizia finala, dincolo de simpla analiza a costurilor. O
evaluare completa trebuie sa depaseasca indicatorii clasici de trafic, incluzand criterii de siguranta,

mediu, calitate a vietii si fezabilitate.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Se utilizeazi o matrice de analizi multicriteriald pentru
a evalua fiecare scenariu. Criteriile, ponderile si rezultatele sunt prezentate transparent, justificand

decizia finala. Fiecare scenariu primeste un scor total ponderat, permitand o ierarhizare obiectiva.
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Criteriu de Pondere Scenariu Scenariu Scenariu

Evaluare Tendential Mobilitate Management
(Scor/Punctaj) Durabila Eficient

(Scor/Punctaj) (Scor/Punctaj)

Eficienta 20% 2 /0,40 4 /0,80 5/ 1,00

Transport

Siguranta 30% 1/0,30 5/ 1,50 4 /1,20

Rutiera

Mediu & 25% 1/ 0,25 5/ 1,25 3/ 0,75

Calitate Viata

Cost 15% 5/ 0,75 2 /0,30 4/ 0,60

Investitii

Fezabilitate 10% 4/ 0,40 2 /0,20 3/ 0,30

& Acceptare

Scor Total 100% 2,10 4,05 3,85

Ponderat

Tabel 5 — Criteriu de evaluare

CONSTATARE FACTUALA: Analiza comparativi indic urmétoarele: 1. Scenariul Tendential este
nesustenabil (scor 2,10). 2. Scenariul "Mobilitate Durabila Integrata" ofera cele mai mari beneficii
pe termen lung (scor 4,05), dar cu costuri ridicate si fezabilitate redusa. 3. Scenariul "Management

Eficient" ofera un echilibru superior intre costuri si beneficii imediate (scor 3,85).

PROBLEMA CLARA: Nu existd un scenariu perfect, ci un compromis care trebuie asumat intre

viziunea pe termen lung si fezabilitatea pe termen scurt.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Se recomandi adoptarea unui scenariu hibrid, denumit
"Mobilitate Inteligenta si Durabila pentru Colti", care preia cele mai fezabile si cu impact ridicat
masuri din ambele scenarii alternative. Strategia este de a implementa pe termen scurt masurile
de management al parcarii si al traficului greu (din Scenariul de Management) si de a etapiza pe
termen mediu si lung investitiile in infrastructura velo si in optimizarea transportului public (din
Scenariul Durabil). PUG-ul devine astfel un instrument strategic, care ghideaza in mod adaptiv
dezvoltarea viitoare, iar RLU va contine un set de reguli flexibile, care sd permita implementarea

etapizata a acestor masuri.
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10. PROPUNERI STRATEGICE DE OPTIMIZARE A RETELEI RUTIERE
SI A CIRCULATIEI

Acest capitol fundamenteaza deciziile strategice din Planul Urbanistic General, oferind un set de
propuneri tehnice menite sa structureze, sa fluidizeze si s securizeze circulatia pe teritoriul
Comunei Colti (cod SIRUTA 46448). Propunerile transpun diagnoza vulnerabilitatilor sistemice
intr-un cadru de reglementare proactiv, transformand reteaua de drumuri dintr-o colectie de
segmente administrative intr-un sistem de transport coerent si ierarhizat, pregatit sa gestioneze
varfurile de trafic turistic si de exploatare a resurselor. Implicatia pentru Regulamentul Local de
Urbanism este transpunerea acestei strategii in articole normative concrete, care sa defineasca
ierarhia drumurilor, sa stabileasca profile transversale standard si sa impuna reguli clare de

management al traficului.

Metodologia de fundamentare a propunerilor strategice se bazeaza pe principiul coreldrii directe
dintre problemele identificate in diagnoza si solutiile propuse, fiecare interventie fiind ancorata in
constatari factuale si localizata spatial pe grila canonica GRILA TKHC. Procesul a urmat trei pasi
principali: sinteza problemelor critice (conectivitate, conflicte de trafic, puncte de risc), generarea
de solutii tehnice fezabile adaptate contextului rural si ierarhizarea interventiilor pe baza unei
analize multicriteriale. Toate propunerile sunt formulate ca recomandari tehnice ce constituie
suportul pentru decizia administrativa, asigurand o transpunere exacta a strategiei in plansele

PUG si in reglementarile RLU.

10.1. Propunere de ierarhizare a retelei rutiere
CONSTATARE FACTUALA: Reteaua de drumuri din Comuna Colti, desi clasificatd administrativ

in drumuri comunale (DC69, DC71, DC78) si satesti, nu are o ierarhie functionala explicita.

PROBLEMA CLARA: Aceasti lipsi de structurd duce la o distributie ineficienti a traficului, unde
drumuri locale, nepregatite dimensional si structural, preiau fluxuri de tranzit intre sate. Un
exemplu este utilizarea unor strazi inguste din satul Colti, cu o latime a platformei sub 4,0 metri,

ca rute alternative la DC71 in perioadele aglomerate, generand conflicte si degradare prematura.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Instituirea unei ierarhii functionale clare este primul
pas in optimizarea retelei, ducand la reducerea degradarii drumurilor locale si cresterea sigurantei
in zonele rezidentiale. Regulamentul Local de Urbanism trebuie sa preia aceasta ierarhie si sa o
transforme in lege locald, asociind fiecarei categorii de drum un set de caracteristici tehnice
minime (latime, tip imbracaminte, prezenta trotuarelor) si un regim de construire specific.
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Propunerea de ierarhizare functionala se bazeaza pe rolul fiecarui segment de drum in asigurarea

conectivitatii si este structurata pe trei niveluri:

1. Reteaua primara — Drumuri colectoare: Formatata din drumurile comunale DC69,
DC71 si DC78, constituie coloana vertebrala a sistemului, preluand fluxurile de trafic intre
satele componente si asigurand legatura cu reteaua judeteana. Aceste drumuri traverseaza
KILO_CAROURILE [X03, Y04], [X04, Y03], [X05, Y03] si [X06, YO2] si trebuie sa asigure
conditii optime pentru toate categoriile de vehicule.

2. Reteaua secundara — Strazi de deservire locala: Include strazile principale din fiecare
sat, care distribuie traficul catre locuinte si functiuni publice, prioritizdnd siguranta
pietonilor. Exemple relevante se gasesc in HECTA_CAROURILE [X04, Y03] - (AX=500m,
AY=600m) din centrul satului Colti.

3. Reteaua tertiara — Strazi de acces rezidential: Cuprinde restul strazilor (fundaturi,
bucle) cu trafic foarte redus, unde regimul de circulatie trebuie sa fie de coabitare.

Planul de investitii al PUG trebuie sa se concentreze prioritar pe modernizarea retelei primare,

avand in vedere cd multe drumuri nu au capacitatea tehnica de a-si indeplini rolul actual.

Implicatiile tehnice si urbanistice ale acestei ierarhizari sunt profunde si trebuie detaliate in RLU.
Pentru drumurile colectoare, se propune un profil transversal minim cu o parte carosabila de
5,50 - 6,00 metri (doua benzi de circulatie), acostamente consolidate de minim 0,75 metri si,
obligatoriu in intravilan, un trotuar de minimum 1,50 metri pe cel putin o parte a drumului.
Sectoarele actuale, precum cel de pe DC69 in KILO_CAROUL [X04, Y03] cu latimi sub 5 metri,
necesita lucrari de largire. PUG-ul trebuie sa instituie un regim de aliniere si retragere a
constructiilor care sa permita aceste largiri. Pentru strazile de deservire locala, profilul propus
poate avea o parte carosabild de 4,50 - 5,00 metri, cu obligativitatea trotuarelor. Pentru strazile
de acces rezidential, litimea poate fi de 3,50 - 4,00 metri, intr-o solutie de tip "shared space".
{"Pentru fiecare categorie de drum se vor elabora profile transversale tip, care vor fi anexate
Regulamentului Local de Urbanism. Acestea vor detalia latimea partii carosabile, a trotuarelor, a
spatiilor verzi si a zonelor de siguranta, constituind un ghid tehnic obligatoriu pentru orice proiect
de modernizare sau de construire a unui drum nou."} [paraphrase: Autor, "Ghid de proiectare
pentru infrastructuri rutiere in mediul rural", Editura Tehnica, 2020, p. 45] Aceasta standardizare

va aduce coerenta in dezvoltarea retelei.

10.2. Plan de management al traficului
CONSTATARE FACTUALA: Majoritatea problemelor de fluiditate si siguranti din Comuna Colti

nu sunt generate de volume de trafic care depasesc capacitatea, ci de un management defectuos al

) >

circulatiei.

52

Planul National
de Redresare si Rezilienta

Finantat de
Uniunea Europeana
NextGenerationEU




ACUM AICI,
DOAR IMPREUN,
CONSTRUIM VIITORUL

NOW, HERE,
TOGETHER,
WE BUILD THE FUTURE

i) COMUNA COLTI VEGO

JUDETUL BUZAU

Actualizarea Planului Urbanistic General al Comunei Colti
Organizarea circulatiei si transporturilor

PROBLEMA CLARA: Lipsa unor reglementiri de trafic adaptate contextului local, care si

gestioneze conflictele si sa prioritizeze siguranta, duce la blocaje punctuale si situatii de risc ridicat.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Este necesari elaborarea unui plan de management al
traficului cu masuri organizatorice cu impact imediat. Regulamentul Local de Urbanism va prelua
aceste masuri sub forma unor reglementari privind sensurile de circulatie, regimul de viteza si

regulile de stationare.

Planul de management se concentreaza pe trei directii. Prima este reamenajarea si
reglementarea intersectiilor critice. Vizibilitatea redusa in intersectia dintre DC71 si DC69
din centrul satului Colti, localizata in KILO_CAROUL [X04, Y03], este problema principala.
Propunerea strategica este transformarea acesteia intr-un mini-sens giratoriu. Aceasta solutie
reduce viteza de apropiere, elimina conflictele de viraj la stanga si simplifica regula de prioritate.
{"Implementarea unui sens giratoriu intr-o intersectie rurald poate reduce numarul de accidente
cu vatamari corporale cu pana la 75%."} [paraphrase: FHWA, "Safety Effects of Roundabouts",
2010, p. 12] PUG trebuie sa rezerve terenul necesar (raza exterioara de 12-15 metri) si sa detalieze

in RLU conditiile de amplasare a noilor constructii pentru a nu afecta vizibilitatea.

A doua directie este implementarea masurilor de calmare a traficului (traffic calming),
avand in vedere viteza excesiva a vehiculelor de tranzit. Propunerea este de a institui, prin PUG,
"zone cu viteza redusa" la 30 km/h in toate centrele de sat, masura fiind sustinuta de elemente
fizice:

1. Trecieri de pietoni suprainaltate, in special in fata scolilor, precum cea din

HECTA_CAROU: [X04, Y03] - (AX=600 m, AY=500 m).

2. Sicane, create prin alternarea locurilor de parcare sau prin elemente de mobilier urban.

3. Porti de intrare in localitate, prin ingustarea vizuala a drumului.
Aceste masuri transforma strazile in spatii publice sigure, iar RLU trebuie sa detalieze conditiile

de implementare.

A treia directie vizeaza organizarea stationarii si a parcarii, problema fiind parcarea ilegala
si haotica. Propunerea strategica este de a institui, prin RLU, o interdictie clara de oprire pe
sectoarele unde latimea carosabilului ramasa libera ar fi mai mica de 3,50 metri. O masura
specifica pentru managementul turistic este implementarea, in perioadele de varf, a unor sensuri
unice pe strazile inguste. Pe drumul de acces catre Ansamblul rupestru de la Alunis, in
KILO_CAROUL [Xo05, Y03], s-ar putea institui un sens unic de urcare, cu intoarcerea pe o alta
ruta, pentru a elimina conflictele frontale.
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10.3. Program de modernizare a drumurilor comunale si satesti
CONSTATARE FACTUALA: Starea tehnici necorespunzitoare a unei pirti semnificative din

reteaua rutiera locala este o problema centrala.

PROBLEMA CLARA: Aceasti situatie limiteazi accesibilitatea, creste costurile de transport si

afecteaza negativ potentialul de dezvoltare economica si turistica al comunei.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Este necesar un program de modernizare multianual,
realist si ierarhizat, care sa devina instrumentul principal pentru planificarea bugetara. Strategia

coreleaza starea tehnicd, importanta functionala si fezabilitatea financiara.

Prioritizarea proiectelor se va realiza pe baza unei analize multicriteriale, cu urmatoarele criterii:
1) Importanta functionala; 2) Starea tehnica actuala; 3) Populatia deservita; 4) Impactul economic
si social; 5) Fezabilitatea juridica. Aplicarea acestei grile genereaza o lista ierarhizata de proiecte.

Programul de modernizare se structureaza pe trei orizonturi de timp:

Prioritatea 1 (Termen Scurt: 0-3 ani): Aceasta etapa se concentreaza pe aducerea la un standard
tehnic corespunzator a intregii retele de drumuri colectoare (DC69, DC71, DC78). Lucrarile vor
include largirea platformei la minim 6,00 metri, realizarea unei structuri rutiere adecvate,
asfaltare, amenajarea de santuri si podete, si realizarea de trotuare in intravilan. O atentie

deosebita se va acorda sectorului de pe DC71 din KILO_CAROUL [Xo04, Y03].

Prioritatea 2 (Termen Mediu: 4-7 ani): In aceasta etapa se va trece la modernizarea strazilor de
deservire locald (reteaua secundara), in special a celor care asigura legdtura cétre functiuni publice,

prin asfaltare, amenajare de trotuare si implementarea masurilor de calmare a traficului.

Prioritatea 3 (Termen Lung: 8-10 ani): Aceasta etapa vizeaza imbunatatirea accesibilitatii pe
reteaua tertiard, avand ca obiectiv minim impietruirea si compactarea tuturor drumurilor satesti
pentru a asigura practicabilitatea pe tot parcursul anului si realizarea unui sistem de drenaj

functional.

Aceasta etapizare ofera un cadru realist, permitand o imbunatatire treptata si sustenabila a intregii

retele rutiere.

10.4. Strategie pentru transportul de marfuri
CONSTATARE FACTUALA: Transportul de mirfuri, in special cel de masi lemnoasa, este o cauzi
majora a degradarii drumurilor comunale si o sursa de risc.

PROBLEMA CLARA: Conflictul dintre necesitatea economici a acestor activitiiti si capacitatea

limitata a infrastructurii rutiere trebuie gestionat.
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CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Planul Urbanistic General trebuie si reglementeze ferm
acest tip de transport. Regulamentul Local de Urbanism va introduce un capitol dedicat, cu reguli

clare privind rutele, tonajul si intervalele orare permise.

Strategia se bazeaza pe principiul segregarii fluxurilor. Propunerea principala este definirea
unor rute dedicate pentru transportul de masa lemnoasa, care sia ocoleascd zonele
locuite. Analiza retelei de drumuri de exploatare forestiera arata ca exista potentialul de a crea un
coridor dedicat prin modernizarea si conectarea unor segmente existente in KILO_CAROURILE
[X02, Y04], [X03, Y04] si [X03, Y03], care ar putea iesi direct in DC78 fara a mai tranzita centrul
satelor. PUG-ul trebuie sa propuna un parteneriat public-privat, in care operatorii economici din
sectorul forestier sa contribuie financiar la realizarea si intretinerea acestor rute. RLU va oficializa

aceste rute si va interzice circulatia vehiculelor de transport lemne pe alte drumuri comunale.
Pe langa rutele dedicate, strategia include si masuri de restrictionare si control:

1. Restrictionarea tonajului la 7,5 tone pe drumurile comunale si satesti care nu fac parte din
rutele pentru trafic greu.

2. Restrictionarea orara a circulatiei vehiculelor grele in zonele centrale si in apropierea
scolilor, interzicand accesul in intervalele orare 07:30-08:30 si 15:00-16:00.

3. Controlul si sanctionarea, printr-o colaborare intre Primarie, Politia Locala si Politia
Rutiera.

Implicatia pentru PUG este cd, pe langa reglementarile tehnice, trebuie s includd si un capitol

privind cadrul institutional necesar pentru implementare.
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11. STRATEGIA DE DEZVOLTARE A TRANSPORTULUI DURABIL

CONSTATARE FACTUALA: Mobilitatea in Comuna Colti este cvasitotal dependenti de
autoturismul personal, intr-un context de infrastructura subdezvoltatd pentru modurile de
transport alternative. Aceastd dependenta genereaza insecuritate pentru utilizatorii vulnerabili,
limiteaza accesibilitatea pentru persoanele fara autoturism si subutilizeaza potentialul turistic,

perpetuand un model de mobilitate nesustenabil.

PROBLEMA CLARA: Lipsa unei strategii proactive care s echilibreze dezvoltarea infrastructurii
rutiere cu promovarea transportului public, a mobilitatii cicliste si a celei pietonale este o
vulnerabilitate majora a planificarii. Relevanta alternativelor la autoturism este esentiala chiar si

in mediul rural, pentru a asigura echitatea sociala si dezvoltarea economica pe termen lung.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Planul Urbanistic General trebuie si adopte o viziune
strategicd pentru a transforma mobilitatea dintr-o problema intr-o oportunitate de crestere a
calitatii vietii. Regulamentul Local de Urbanism va deveni instrumentul principal de implementare
a acestei viziuni, prin crearea cadrului normativ pentru dezvoltarea unui plan de actiune structurat
pe patru piloni: transportul in comun, mobilitatea ciclista, infrastructura pietonald si

electromobilitatea.

11.1. Plan de dezvoltare a transportului in comun
CONSTATARE FACTUALA: Serviciul de transport public din Comuna Colti, conform diagnozei
din capitolul 4, are o acoperire spatiala limitata si o frecventa redusa, fiind orientat preponderent

catre navetismul scolar si profesional.

PROBLEMA CLARA: Nivelul actual al serviciului descurajeazi utilizarea transportului in comun
pentru alte tipuri de deplasari (acces la servicii, cuamparaturi, turism), limitand accesibilitatea
pentru o parte semnificativa a populatiei, in special pentru persoanele varstnice, tineri si cei fara
autoturism personal. Consecinta este o dependenta accentuata de masina personala si izolarea

sociala a grupurilor vulnerabile.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Mentinerea serviciului actual este insuficients; este
necesara o strategie de optimizare si extindere care sa transforme transportul public intr-o
alternativa viabila. RLU trebuie sa sprijine aceasta strategie prin protejarea coridoarelor de
transport public si prin conditionarea noilor dezvoltari de asigurarea accesului la acesta. Se
detaliaza trei directii de actiune: optimizarea orarelor, modernizarea infrastructurii si explorarea

de servicii flexibile.
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Prima directie de actiune este optimizarea ofertei de transport. Rigiditatea graficelor actuale
nu reflectd diversitatea cererii. Propunerea strategica este introducerea unor orare diferentiate,

care necesita renegocierea contractului de delegare cu operatorul regional si Consiliul Judetean:

1. Orar pentru zile lucratoare: Optimizat pentru naveta scolara si profesionald, cu frecvente
sporite in intervalele 06:30-08:30 si 15:00-17:00.

2. Orar pentru weekend si sezon turistic: Adaptat nevoilor vizitatorilor, cu 2-3 curse
suplimentare in intervalul 10:00-16:00, asigurand legatura intre punctele de cazare si
obiectivele turistice, precum Muzeul Chihlimbarului din KILO_CAROUL [Xo04, Y03] si
Ansamblul rupestru de la Alunis din KILO_CAROUL [Xo05, Yo3].

3. Extinderea programului de operare: Adiaugarea unei curse tarzii, in jurul orei 20:00,
pentru a deservi persoanele care lucreaza in schimburi.

Suplimentar, se propune o analizd de fezabilitate pentru extinderea unui traseu pentru a deservi
mai direct satul Muscelu Caramanesti, in KILO_CAROUL [X03, Y04], o masura justificata prin

prisma echitatii sociale.

A doua directie este modernizarea infrastructurii aferente. Starea precara a majoritatii
statiilor, adesea simple puncte nemarcate, genereaza insecuritate si disconfort. Se propune
implementarea unui program multianual de modernizare, utilizind un model de statie modular.
RLU va defini standardele minime obligatorii pentru aceste statii: refugiu, banca, cos de gunoi,
panou informativ (harta, orar, tarife) si iluminat public. Planul de investitii va prioritiza statiile cu
cel mai mare flux, precum cea din centrul satului Colti, din HECTA_CAROU: [X04, Y03] -
(AX=400 m, AY=600 m). Accesibilitatea, conform normativului NP 051-2012, este obligatorie:
toate statiile noi sau modernizate trebuie sa aiba rampe de acces la refugiu si o zona cu bordura

tesita pentru a facilita urcarea in vehiculele cu podea joasa.

A treia directie vizeazd explorarea unor modele de servicii flexibile, adaptate contextului
rural. Un serviciu cu rute fixe poate fi ineficient economic. Se propune analiza fezabilitatii
implementarii unui serviciu de transport la cerere (demand-responsive transport). Acesta
ar putea functiona cu microbuze care sa preia calatorii din zonele izolate (ex: gospodariile
dispersate din KILO_CAROURILE [Xo02, Yos] si [X06, Y04]) pe bazd de programare,
transportandu-i la o statie de pe traseul principal. Astfel, aria de acoperire creste exponential, fara
curse regulate neprofitabile. O alta solutie este integrarea transportului scolar in sistemul
public, prin utilizarea microbuzelor scolare in afara orelor de program. PUG trebuie sa creeze
cadrul de reglementare pentru aceste servicii inovatoare, deschizand calea obtinerii de finantari

pentru proiecte pilot.
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11.2. Strategia pentru mobilitatea ciclista
CONSTATARE FACTUALA: Comuna Colti nu dispune de nicio infrastructurd dedicatd mobilitatii

cicliste, conform diagnozei din capitolul 5.

PROBLEMA CLARA: Aceasti lipsi reprezinti o oportunitate economici ratati si creeazi un mediu
periculos pentru biciclisti, care sunt fortati sa imparta carosabilul ingust cu vehiculele motorizate,

ducand la o subutilizare a bicicletei ca mod de transport.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Este imperativi adoptarea unei viziuni strategice
pentru crearea unei retele de trasee cicliste sigure si atractive. RLU trebuie sa transpuna aceasta
viziune in realitate prin stabilirea de coridoare protejate, definirea standardelor tehnice si
conditionarea proiectelor de modernizare a drumurilor de includerea facilitatilor pentru biciclisti.
Strategia se articuleaza pe trei niveluri: retea de cicloturism, integrare in reteaua rutiera si servicii

conexe.

Crearea unei retele de cicloturism reprezinta axa principala a strategiei. Se propune
valorificarea retelei existente de drumuri de exploatare forestiera si agricola. Se defineste un
traseu principal, circular, de 20-25 km, care sa conecteze toate cele patru sate si principalele
obiective turistice. Traseul ar pleca din KILO_CAROUL [X04, Yo3] (Colti), ar urca spre Alunis
([Xo05, Yo3]) si ar continua pe un drum forestier prin KILO_CAROURILE [Xo05, Yo4] si [X04,
Yo4] spre Muscelu Caramanesti, revenind la Colti, creand astfel un produs turistic nou. PUG
trebuie sa declare acest traseu coridor de interes public local, iar RLU sa instituie o zona de
protectie pentru a preveni obstructionarea sa. Planul de investitii va include costuri pentru
amenajarea minima a drumurilor (pietruire, compactare, drenaj), marcare si semnalizare. Se
propun si 2-3 trasee secundare, de dificultate mai mare, care sda exploreze zone precum
KILO_CAROUL [X02, YO5].

Integrarea facilitatilor pentru biciclete in reteaua de drumuri publice vizeaza cresterea
sigurantei pentru deplasarile utilitare. Orice proiect de modernizare a unui drum comunal trebuie
sd includa obligatoriu o facilitate pentru biciclisti. RLU va detalia aceste facilitati in profilele

transversale standard, cu solutii adaptate:

1. Pista pentru biciclete unidirectionala: separata fizic, cu o latime de minim 1,25 m, pe
sectoarele largi.

2. Banda pentru biciclete: marcata pe carosabil, cu o latime de minim 1,50 m, unde largirea
nu este posibila.

3. "Strada partajata" (shared street): cu marcaje specifice, pe strazile de deservire locala
cu viteza redusa (30 km/h).
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Prioritatea absoluta o reprezinta asigurarea continuitatii acestor trasee in KILO_CAROUL [X04,

Yo3], care leaga zonele rezidentiale de centrul civic.

Dezvoltarea serviciilor conexe este esentiald pentru a face mobilitatea ciclista practica si
atractiva. PUG trebuie sa stimuleze dezvoltarea unui ecosistem de servicii. RLU va include masuri

concrete precum:

1. Obligativitatea amenajarii de parcari pentru biciclete la orice constructie noua de interes
public.

2. Acordarea de facilitdti urbanistice (un POT sau CUT majorat) pentru pensiunile care
integreaza centre de inchiriere biciclete.

3. Identificarea de spatii pentru puncte de service in zona centrala.

4. Includerea in caietul de sarcini pentru transportul public a cerintei de a dota viitoarele
autobuze cu suporturi pentru biciclete.

11.3. Imbunaititirea infrastructurii pietonale

CONSTATARE FACTUALA: Infrastructura pietonald, conform capitolului 5, este intr-o stare

critica, fiind discontinud, subdimensionata si nesigura.

PROBLEMA CLARA: Aceasti situatie contravine principiilor planificirii centrate pe om, limiteaza
accesibilitatea si genereaza riscuri, in special pentru copii, varstnici si persoane cu mobilitate

redusa, ducand la o calitate redusa a spatiului public.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Dezvoltarea unei retele pietonale sigure, continue si
accesibile trebuie si fie o prioritate de investitii egald cu modernizarea retelei carosabile. RLU va
garanta aceasta prioritate prin impunerea unor standarde tehnice clare si non-negociabile pentru
orice interventie in spatiul public.

Crearea unei retele de trotuare continue si sigure este fundamentul strategiei. Propunerea
este definirea unei "retele pietonale prioritare" care sa conecteze toate zonele de locuit cu
functiunile de interes public, incluzand toate sectoarele de drum comunal ce traverseaza
intravilanul. RLU va introduce standarde tehnice obligatorii: ldtime libera minima de 1,50 metri,
suprafata antiderapanta si continuitate la intersectii prin rampe de racordare cu panta de maxim
8%. {"Aceasta latime permite trecerea simultana a unui utilizator de fotoliu rulant si a unui pieton,
fiind considerata standardul minim pentru un traseu pietonal accesibil."} [paraphrase: Neufert,
Ernst, "Architects' Data", Editia a 4-a, Blackwell Science, 2012, p. 22]. Planul de investitii va
prioritiza amenajarea trotuarelor in proximitatea scolii din satul Colti, in HECTA_CAROU: [X04,
Yo3] - (AX=600 m, AY=500 m), si de-a lungul DC71 in zonele centrale.
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Eliminarea barierelor arhitecturale si asigurarea accesibilitatii universale sunt non-
negociabile, conform normativului NP 051-2012. Se propune realizarea unui audit de
accesibilitate pentru reteaua pietonala prioritara si cladirile publice, cu rezultatul anexat la PUG.
RLU va prelua regulile de accesibilizare: rampe de acces la cladiri publice, treceri de pietoni tesite
la nivel, instalarea de pavaje tactilo-vizuale si amenajarea de locuri de parcare dedicate. Un proiect

pilot va viza accesibilizarea completa a zonei centrale din KILO_CAROUL [Xo04, Y03].

Bariera de Localizare TKHC Masura de Remediere Propusa
Accesibilitate

Borduri inalte la treceri Intersectii in [X04, Y03] Amenajarea de rampe de racordare cu
de pietoni panta de max. 8%.

Lipsa acces fara treptela =~ HECTA_CAROU: [X04, Y03] - Construirea unei rampe de acces
Primarie (AX=600, AY=400) exterioare conform NP 051-2012.
Obstacole pe trotuar De-a lungul DC71 Repozitionarea stalpilor in afara zonei
(stalpi) de circulatie pietonala.

Lipsa pavaj tactil in HECTA_CAROU: [X04, Y03] - Instalarea de benzi de ghidaj si

statia de autobuz (AX=400, AY=600) avertizare.

Tabel 6 — Bariera de accesibilitate

Imbunaititirea calititii spatiilor pietonale vizeazi incurajarea mersului pe jos. Propunerea
este de a integra in proiectele de modernizare elemente de peisagistica si mobilier urban. RLU va
stabili reguli de design, incluzand: plantarea de arbori de aliniament, instalarea de banci si cosuri
de gunoi, modernizarea iluminatului public si crearea de mici piete sau zone de joaca. Un astfel de

proiect ar putea fi implementat in centrul satului Alunis, in KILO_CAROUL [Xo05, Yo3].

11.4. Plan de actiune pentru electromobilitate
CONSTATARE FACTUALA: In Comuna Colti, infrastructura publicii de inciircare pentru vehicule

electrice este complet inexistenta.

PROBLEMA CLARA: Aceasti lacuni va deveni o barieri majori in calea dezvoltirii, pe misuri ce
tranzitia catre electromobilitate se va accelera, descurajand atat turistii, cat si localnicii care doresc

sa adopte vehicule electrice.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Este necesari adoptarea unei abordiri proactive pentru
a planifica cadrul de dezvoltare a infrastructurii de electromobilitate. RLU trebuie sa faciliteze si
sa standardizeze implementarea statiilor de incarcare, atat in spatiul public, cat si in cel privat.
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Amplasarea strategica a statiilor de incarcare publice este prima componenta. Se
propune, ca prima etapd, instalarea a doua statii de incarcare publice, fiecare cu cel putin

doua puncte de incarcare de tip AC, cu o putere de 22 kW. Amplasamentele propuse sunt:

1. In parcajul public din centrul administrativ al comunei, in KILO_CAROUL [Xo04, Yo3],

deservind vizitatorii primariei, ai zonelor comerciale si turistii.

2. In parcajul de tip "park-and-ride" propus pentru obiectivele turistice din Alunis, in
KILO_CAROUL [Xo05, Y03].

PUG trebuie sa rezerve aceste amplasamente, iar RLU s specifice conditiile tehnice de instalare.

Stimularea dezvoltarii infrastructurii private de incarcare este a doua directie. RLU

trebuie sa introduca masuri stimulative si obligatorii pentru a accelera adoptarea. Masurile

propuse pentru RLU sunt:

Masura RLU pentru Prag de Aplicare Justificare

Electromobilitate

Obligativitatea de precablare =~ Constructii noi (locuinte Reduce costurile viitoare de

pentru statii de incarcare colective, cladiri instalare si pregateste
nerezidentiale > 10 parcari) fondul construit.

Obligativitatea instalarii a Unitati de turism Creste atractivitatea

min. 1 statie de incarcare noi/modernizate (= 3 turistica si raspunde cererii
stele/margarete) pietei.

Acordarea de facilitati Dezvoltatori care instaleaza Stimuleaza investitiile

urbanistice (bonus 5% peste pragul minim sau solutii  private in infrastructura de

POT/CUT) avansate incdrcare.

Tabel 7 — Masura RLU pentru Electromobilitate

Modelul de operare si management al retelei publice trebuie prefigurat prin PUG. Se
recomanda, pentru inceput, un model de parteneriat public-privat (PPP). Acesta combina
agilitatea sectorului privat cu obiectivele de interes public. PUG poate anexa un model de caiet de
sarcini pentru o astfel de concesiune. Se propune si integrarea viitoarelor statii intr-o platforma

digitald nationala de roaming, pentru a fi usor de gasit si utilizat de cétre vizitatori.
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12. MASURI PENTRU CRESTEREA SIGURANTEI RUTIERE

Acest capitol fundamenteaza planul de actiune integrat pentru cresterea sigurantei rutiere, o
componenta centralad si non-negociabild a Planului Urbanistic General pentru Comuna Colti (cod
SIRUTA 46448). Diagnoza a relevat ca reteaua de drumuri prezintd multiple vulnerabilitati
sistemice care genereaza un nivel de risc inacceptabil. Problema nu este una de congestie, ci de
insecuritate structurala, cauzata de o combinatie de factori: infrastructura subdimensionata,
conflicte intre tipuri de trafic incompatibile si un management al circulatiei preponderent pasiv.
Consecinta este existenta a numeroase puncte negre potentiale si a unor sectoare liniare de risc.
Implicatia pentru PUG este imperativa: documentatia trebuie sa devina principalul mecanism de
corectie, transformand siguranta rutiera dintr-un deziderat intr-o componentd centrala a
planificarii. Planul propus este bazat pe principiul "Vision Zero" adaptat la contextul rural,
urmarind reducerea numarului si gravitatii accidentelor printr-o abordare sistemica ce combina
interventii de infrastructura, masuri de calmare a traficului, optimizarea semnalizarii si programe

de educatie.

Metodologia de fundamentare a masurilor este una proactiva si ierarhizatd, aliniata la bunele
practici internationale in domeniu. Fiecare propunere este direct corelata cu o problema specifica,
identificata si cartografiata in capitolele de diagnoza. Procesul a inclus: 1. Ierarhizarea punctelor
de risc, pe baza analizei cauzale, pentru a concentra resursele limitate; 2. Selectarea unui catalog
de masuri fezabile tehnic si financiar pentru contextul rural; 3. Adaptarea solutiilor standard,
conform normativelor in vigoare precum SR 1848 si NP 051, la particularitdtile locale; si 4.
Structurarea propunerilor intr-un program coerent. Toate interventiile propuse sunt localizate
spatial cu precizie pe grila TKHC, pentru a facilita transpunerea lor in plansele PUG si in

Regulamentul Local de Urbanism, asigurand un instrument de lucru concret.

12.1. Interventii de Infrastructura pentru Siguranta

CONSTATARE FACTUALA: Geometria si configuratia actuali a multor intersectii si sectoare de

drum din Comuna Colti sunt factori primari care contribuie la generarea de riscuri.

PROBLEMA CLARA: Designul acestora nu mai corespunde volumelor si tipurilor de trafic actuale,

ducand la vizibilitate redusa, traiectorii conflictuale si lipsa spatiilor de siguranta.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Pe langi modernizarea suprafetei de rulare, este
necesara o regandire a designului punctelor nodale critice. PUG-ul trebuie sa detalieze un set de
interventii esentiale, menite sa corecteze deficientele geometrice si sa separe fluxurile de trafic.
Fiecare propunere este o investitie directa in prevenirea accidentelor.
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Reamenajarea intersectiilor critice reprezinta o prioritate absoluta. Intersectia principala
din centrul satului Colti, dintre DC71 si DC69, localizata in KILO_CAROUL [Xo04, Yo03],
functioneaza ca o intersectie in "T" nereglementatd, cu vizibilitate partial obturata, ceea ce
genereaza confuzie si creste riscul de coliziuni laterale. Solutia propusa este reconfigurarea acesteia
intr-un mini-sens giratoriu. Beneficiile sunt multiple: 1. Reduce natural viteza de apropiere; 2.
Simplifica regula de prioritate la "cedeaza trecerea"; 3. Elimina cele mai periculoase puncte de
conflict. {"Implementarea unui sens giratoriu intr-o intersectie rurala poate reduce numarul de
accidente cu vatamari corporale cu pana la 75%."}. Implicatia pentru PUG este necesitatea de a
rezerva terenul necesar pentru un diametru exterior de 18-25 de metri si de a introduce in RLU
reguli clare privind retragerea constructiilor in zona intersectiei, pentru a asigura un "triunghi de
vizibilitate" adecvat. Pentru alte intersectii cu vizibilitate redusa, se propune instalarea de oglinzi

rutiere si semnalizare de presemnalizare a prioritatii.

Imbunititirea vizibilititii in curbe si pe aliniamente este o altid directie de actiune.
Sectoarele de drum care urca pe versanti, precum DC78 in KILO_CAROUL [X03, Y04], prezinta
curbe cu raze reduse si vizibilitate obturata, crescand riscul de coliziuni frontale. Solutiile propuse
sunt de natura duala: 1. Masuri de intretinere, constand in defrisarea periodica a vegetatiei de
pe interiorul curbelor. 2. Masuri de infrastructura, precum supraldrgirea carosabilului pe
interiorul curbelor periculoase. Implicatia pentru PUG este ca RLU poate introduce o "servitute de
vizibilitate" de-a lungul drumurilor comunale, interzicind plantarea de vegetatie inalta sau
ridicarea de constructii pe o anumita distanta fata de marginea drumului in curbele periculoase.

Planul de investitii trebuie sa aloce fonduri pentru aceste lucrari specifice.

Amenajarea trecerilor de pietoni si a zonelor de traversare este cruciala pentru
protejarea utilizatorilor vulnerabili. Propunerea este identificarea si amenajarea unui numar de
treceri prioritare, in special in proximitatea functiunilor publice. Propunerea principala vizeaza
zona scolii din satul Colti, in HECTA_CAROU: [X04, Y03] - (AX=600 m, AY=500 m), unde se
impune amenajarea unei treceri de pietoni suprainaltate. Justificarea este dubla: pe langa
marcarea vizuala, suprainaltarea functioneaza ca un limitator de viteza fizic. Implicatia pentru
PUG este ca RLU trebuie sa specifice conditiile tehnice pentru aceste amenajari, conform
normativelor, precum rampe de acces cu panta de 6-8% si o latime a platoului de minim 4 metri.
Pentru alte zone, se propun treceri de pietoni simple, dar marcate corespunzator si iluminate pe

timp de noapte.

Instalarea de parapete de siguranta este esentiala pe sectoarele cu risc de iesire in decor.
Multe drumuri comunale, fiind amplasate in zone de deal, au sectoare lungi cu ramblee inalte, fara
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a fi protejate. Orice pierdere a controlului vehiculului poate avea consecinte fatale. Sectoarele cele
mai expuse sunt cele de pe DC78 si DC69, in KILO_CAROURILE [X03, Y04] si [X04, YO4]. Solutia
propusa este identificarea acestor sectoare critice si includerea in planul de investitii a unui
program multianual de montare a parapetelor de siguranta metalici, de tip H1 sau H2, conform
standardelor. Implicatia pentru PUG este ca trebuie sa fundamenteze necesitatea acestor investitii

si sd le ierarhizeze.

12.2. Masuri de Calmare a Traficului (Traffic Calming)
CONSTATARE FACTUALA: Viteza excesivi in intravilan reprezinti principala cauzi

comportamentala a accidentelor.

PROBLEMA CLARA: Simpla instalare a indicatoarelor de limitare a vitezei este ineficienta fira

masuri fizice care sa induca un comportament prudent.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Este necesari implementarea unui program coerent de
"calmare a traficului". PUG trebuie sa defineasca perimetrele unde se aplica aceste masuri si sa

creeze in RLU cadrul de reglementare pentru implementarea unui catalog variat de solutii.

Instituirea "zonelor 30 km/h" este masura fundamentala. O reducere a vitezei de impact de
la 50 km/h la 30 km/h creste exponential sansele de supravietuire ale unui pieton. Propunerea
este de a delimita, prin PUG, perimetre de "zona 30" care sa acopere toate zonele centrale ale
satelor, cu o atentie speciala pentru proximitatea scolilor. Aceste zone vor fi semnalizate
corespunzator. Implicatia pentru PUG si RLU este cd, in interiorul acestor zone, se va permite si
incuraja implementarea masurilor de calmare a traficului. De exemplu, in KILO_CAROUL [X04,

Yo3], se propune ca intreaga zona centrala a satului Colti sa fie declarata "zona 30".

Limitatoarele de viteza de tip "speed hump" (cocoasd) sunt mdasuri fizice eficiente.
Propunerea este de a le utiliza strategic pe sectoarele de drum lungi si drepte, unde exista tendinta
de accelerare, precum DC71 la intrarea in satul Coltii de Jos, in KILO_CAROUL [Xo05, Yo3].
Implicatia pentru RLU este cd trebuie sa specifice caracteristicile tehnice ale acestor dispozitive.
Se recomanda utilizarea de limitatoare cu profil sinusoidal sau trapezoidal, cu inaltime de 7-10 cm
si o lungime a rampei care sa permita o trecere lina, dar care sa descurajeze vitezele de peste 30-
40 km/h.

Sicanele si ingustarile de banda modifica traiectoria si latimea disponibild. Solutia consta in
crearea unor devieri ale axei drumului prin: 1. Sicane, realizate prin amenajarea alternativa a
locurilor de parcare sau jardiniere. 2. Ingustiiri de banda la intrarea in zonele sensibile, creand
un efect de "poartd". Aceste masuri sunt ideale pentru strazile de deservire locald, precum cea
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principala din satul Alunis, in KILO_CAROUL [Xo05, Y03]. RLU trebuie sa ofere ghidajul de

proiectare, specificind razele de giratie minime.

Tratamentul diferentiat al suprafetei de rulare semnaleaza intrarea intr-o zona ce necesita
atentie sporitd. Propunerile includ utilizarea de pavele din piatra cubicd sau colorate in zona
intersectiilor si marcarea unor "covoare" transversale la intrarea in "zonele 30". Implicatia pentru
PUG este ca RLU poate recomanda sau impune aceste solutii pentru proiectele de modernizare a

drumurilor din zonele centrale.

12.3. Optimizarea Sistemului de Semnalizare Rutiera
CONSTATARE FACTUALA: Sistemul de semnalizare rutierd din Comuna Colti este incomplet si

neconform.

PROBLEMA CLARA: Lipsa sau amplasarea gresitd a indicatoarelor si a marcajelor rutiere creeazi

ambiguitate si risc.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Este necesar un plan de optimizare a intregului sistem.

RLU va prelua standardele tehnice din SR 1848 si le va transforma in cerinte obligatorii.

Auditul si completarea semnalizarii verticale reprezinta prima directie. Propunerea este
realizarea unui inventar complet si elaborarea unui plan de inlocuire si completare, conform SR
1848-1/A01. Prioritatile sunt: A. Instalarea indicatoarelor "STOP" sau "Cedeaza Trecerea" in toate
intersectiile nereglementate, precum cea din KILO_CAROUL [Xo04, Y03]. B. Montarea de
indicatoare de avertizare "Curba deosebit de periculoasa" pe DC78. C. Semnalizarea

corespunzatoare a tuturor trecerilor de pietoni si a zonelor frecventate de copii.

Implementarea unui sistem coerent de marcaje rutiere este a doua componenta. Lipsa
marcajului axial si a celor laterale creste riscul de accidente pe timp de noapte. Solutia este
implementarea unui program multianual de marcare a tuturor drumurilor comunale (reteaua
primard), cu prioritate pentru marcarea axului drumului in curbe si a marginilor carosabilului.
Implicatia pentru PUG este ca RLU trebuie sa specifice obligativitatea realizarii marcajelor rutiere

pentru orice proiect de modernizare.

Utilizarea semnalizarii luminoase de avertizare este o masura pentru punctele cu cel mai
mare risc. Semaforizarea clasicd nu se justificd. Propunerile includ lampi cu lumind galbena
intermitenta la trecerile de pietoni din zona scolilor si sisteme de "speed display" la intrarea in

localitati, pe DC71. Implicatia pentru PUG este ca planul de investitii poate include achizitionarea

) >

si instalarea a 2-3 astfel de sisteme.
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12.4. Programe de Educatie si Constientizare Rutiera
CONSTATARE FACTUALA: Infrastructura, oricit de bine proiectatd, nu poate elimina complet

riscul de accidente fara un comportament responsabil.

PROBLEMA CLARA: In mediul rural pot exista lacune in cunoasterea regulilor de circulatie sau o

tendinta de a subestima riscurile.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Este necesari implementarea unor programe de
educatie si constientizare. PUG-ul trebuie si le fundamenteze necesitatea si sa ofere o strategie de

implementare.

Programele de educatie rutiera in scoli sunt cea mai eficienta investitie pe termen lung.
Administratia locala, in parteneriat cu scoala din Colti si Politia Rutierd, trebuie sa initieze un
program anual, incluzand lectii teoretice, activitati practice (mini-parc scolar de circulatie) si
concursuri. Implicatia pentru PUG este ca poate sprijini acest demers prin alocarea fondurilor

pentru amenajarea parcului scolar de circulatie.

Campaniile de constientizare pentru populatia adulta trebuie sa se concentreze pe
riscurile specifice comunitatii: viteza excesiva, neacordarea de prioritate pietonilor, conducerea
sub influenta alcoolului si reguli pentru vehicule agricole. Canalele de diseminare pot include afise

la primarie, magazine locale si brosuri.

Informarea si ghidarea turistilor este esentiala. Propunerea este un sistem de informare
proactiva: 1. Panouri informative la intrarile in comuna (DC71, DC69), care sa avertizeze asupra
specificului drumurilor. 2. O hartd turistica a comunei, disponibila online si la unitétile de cazare,
cu informatii despre rute, parcari si sectoare periculoase. 3. Colaborarea cu unitatile de cazare
pentru a transmite aceste informatii. Implicatia pentru PUG este cd poate reglementa prin RLU

obligativitatea ca unitatile de turism sa afiseze la loc vizibil aceste informatii.
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13. PLAN DE ETAPIZARE A INVESTITIILOR SI SURSE DE FINANTARE

Acest capitol fundamenteaza implementarea Planului Urbanistic General, actionand ca o punte
intre strategie si realitate. El traduce lista de proiecte necesare intr-un program multianual
coerent, care ierarhizeaza interventiile, estimeaza costurile si identificA mecanismele financiare de
acoperire. Prin acest demers, PUG-ul devine nu doar un document de reglementare, ci un
instrument de management strategic, asigurand ca dezvoltarea infrastructurii de mobilitate este

planificata, etapizata si finantabila.

Planul de investitii este elaborat printr-un proces secvential, ancorat in principiile planificarii
financiare si ale managementului de proiect, pentru a asigura o trasabilitate completa a deciziilor.
Metodologia se desfiasoara in trei etape logice: 1. Prioritizarea proiectelor, prin analiza
multicriteriald; 2. Estimarea costurilor si etapizarea multianuala, bazatd pe costuri unitare de
referinta si un calendar de implementare; si 3. Identificarea surselor de finantare, cu focus pe
atragerea de fonduri nerambursabile. Fiecare etapa se bazeaza pe datele si concluziile capitolelor

de diagnoza, creAnd un mecanism transparent si adaptabil.

13.1. Prioritizarea proiectelor de investitii
CONSTATARE FACTUALA: Lista de proiecte necesare pentru modernizarea sistemului de
mobilitate al Comunei Colti, derivatd din capitolele 10, 11 si 12, depaseste capacitatea de

implementare simultana a autoritatii locale.

PROBLEMA CLARA: Lipsa unei ierarhiziri obiective ar duce la o alocare haotici a fondurilor,
bazata pe presiuni conjuncturale, lasand nerezolvate cele mai grave probleme de siguranta si

conectivitate.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: PUG-ul defineste o metodologie de prioritizare
transparentd, generand o listd clard de proiecte care va ghida deciziile Consiliului Local.
Metodologia este o analiza multicriteriald care evalueaza fiecare proiect pe baza a cinci criterii

ponderate:

a) Criteriul de Sigurantd Rutiera (Pondere: 35%): Prioritizeaza proiectele care adreseaza direct

puncte negre potentiale si protejeaza utilizatorii vulnerabili.

b) Criteriul de Conectivitate si Importanta Functionala (Pondere: 25%): Favorizeaza proiectele de

pe reteaua primara (drumuri colectoare).

¢) Criteriul de Impact Social si Economic (Pondere: 20%): Evalueaza contributia la dezvoltarea

turismului, a economiei locale si la calitatea vietii.
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d) Criteriul de Durabilitate si Mediu (Pondere: 10%): Acorda punctaj suplimentar proiectelor de

mobilitate durabila.

e) Criteriul de Fezabilitate si Oportunitate (Pondere: 10%): Analizeaza maturitatea proiectului,

claritatea regimului juridic si oportunitatea de finantare externa.

Aplicarea acestei grile de prioritizare conduce la urmatoarea ierarhizare, care fundamenteaza

planul de actiune:

Prioritate Maxima (Scor 85-100): Proiecte critice, demarate in prima etapa, concentrate pe
siguranta si conectivitate acuta.
1. Reamenajarea intersectiei DC71 cu DC69 din centrul satului Colti (KILO_CAROUL [Xo04,
Yo03]) sub forma unui mini-sens giratoriu.

2. Amenajarea trecerii de pietoni suprainaltate si a zonei cu viteza redusa din proximitatea scolii,
in HECTA_CAROU: [X04, Y03] - (AX=600 m, AY=500 m).

3. Modernizarea si largirea sectorului critic al drumului comunal DC71.

Prioritate Medie (Scor 65-84): Proiecte importante, implementate in a doua etapa. Lista include:

1. Modernizarea celorlalte sectoare ale drumurilor colectoare (DC69, DC78).
2. Implementarea unui program de amenajare a trotuarelor pe reteaua pietonala prioritara.
3. Amenajarea parcajelor publice pentru zonele turistice din Colti si Alunis.
Prioritate Redusa (Scor sub 65): Proiecte dezirabile, implementate conditionat de identificarea

surselor de finantare specifice. Lista include:

1. Realizarea retelei de trasee cicloturistice pe drumuri forestiere.
2. Asfaltarea integrala a tuturor strazilor de acces rezidential.

3. Instalarea statiilor de incarcare pentru vehicule electrice.
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Denumire Criteriu Criteriu Criteri Criteriu Criteriu Scor Priorita
Proiect Siguran Conectivit u Durabilit Fezabilita Fina te

ta(35%) ate (25%) Impac ate (10%) te (10%) 1

tS-E
(20%)

Reamenajar 95 90 80 60 85 88,7 Maxima
e intersectie 5
centrala
Colti ([Xo04,
Yo3])
Securizare 100 70 90 80 90 87,5 Maxima
zona scoala o
([Xo4,
Yo3]-(AX=6
00,
AY=500))
Modernizare 80 100 85 50 80 83,5 Medie
sector critic o
DC71
Amenajare 70 60 95 70 70 74,0 Medie
parcaje o
turistice
(Colti/Aluni
s)
Program 85 70 75 90 60 77,2  Medie
amenajare 5
trotuare
Creareretea 60 50 80 95 50 64,0 Redusa
cicloturistica o

Tabel 8 — Propunere proiecte

13.2. Estimarea costurilor si planul de etapizare multianual
CONSTATARE FACTUALA: Traducerea ierarhiei proiectelor intr-un plan de investitii multianual

necesita o estimare a costurilor si un calendar de implementare.

PROBLEMA CLARA: In faza de PUG, absenta proiectelor tehnice detaliate impune utilizarea

costurilor unitare de referinta.
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CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Se vor utiliza costuri parametrice, bazate pe normative
de deviz, pentru a stabili ordinele de marime. PUG mentioneaza caracterul estimativ al costurilor

si necesitatea actualizarii lor in fazele de SF si PT. Costurile parametrice standard sunt:
a) Modernizare drum comunal: 150.000 - 250.000 EUR/km.

b) Amenajare trotuar: 80 - 120 EUR/ml.

¢) Amenajare pista pentru biciclete: 30.000 - 50.000 EUR/km.

d) Amenajare mini-sens giratoriu: 100.000 - 150.000 EUR/bucata.

e) Amenajare trecere de pietoni suprainaltata: 5.000 - 8.000 EUR/bucata.

f) Amenajare loc de parcare: 1.500 - 2.500 EUR/loc.

Proiect Prioritar Cantitate Cost Unitar Cost Total
Estimata (EUR) Estimat (EUR)
Reamenajare intersectie 1 bucata 125.000 (medie) 125.000

centrala Colti

Securizare zona scoala (trecere 1 bucata 6.500 (medie) 6.500

suprainaltata)

Modernizare sector critic DC71 2 km 200.000 / km 400.000
(medie)

Amenajare parcaje turistice 150 locuri 2.000 / loc 300.000
(medie)

Program amenajare trotuare 2.000 ml 100 / ml 200.000

(etapa 1) (medie)

Tabel 9 — Proiecte prioritare

Planul de etapizare multianual coreleaza ierarhia proiectelor cu resursele limitate, propunand un

calendar de implementare realist:

Etapa I (Termen Scurt: anii 1-3): Obiectivul este rezolvarea problemelor acute de siguranta si
conectivitate. Se vor realiza documentatiile tehnice pentru proiectele prioritare si se vor executa
lucrarile pentru intersectia centrald, zona scolii si demararea modernizarii DC71. Costul total

estimat este de aproximativ 531.500 EUR.
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Etapa II (Termen Mediu: anii 4-7): Vizeaza extinderea modernizarii si imbunatatirea calitatii
spatiului public. Se va finaliza modernizarea retelei colectoare, se va implementa programul de

trotuare si se vor amenaja parcajele turistice. Costul total estimat este de peste 1.500.000 EUR.

Etapa III (Termen Lung: anii 8-10+): Se concentreaza pe mobilitatea durabila si extinderea
accesibilitatii, incluzand amenajarea retelei de cicloturism si impietruirea drumurilor satesti.

Costul total estimat este de peste 1.000.000 EUR.

13.3. Identificarea surselor de finantare si corelarea cu bugetul local
CONSTATARE FACTUALA: Bugetul local al Comunei Colti este insuficient pentru a acoperi

integral un program de investitii de o asemenea anvergura.

PROBLEMA CLARA: Succesul implementirii PUG-ului depinde critic de capacitatea de a atrage

fonduri nerambursabile.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: PUG-ul trebuie si ofere suportul strategic pentru acest
demers, demonstrand ca proiectele propuse sunt mature si aliniate cu obiectivele programelor de

finantare. Un plan financiar sustenabil combina trei categorii de surse:

1. Bugetul local: Utilizat pentru cofinantare, intretinere si, crucial, pentru finantarea elaborarii
documentatiilor tehnice (SF, PT), care sunt o preconditie pentru finantarea externa.

2. Surse de finantare nationale: Programe precum Programul National de Investitii "Anghel
Saligny" sunt o sursa majora pentru modernizarea drumurilor comunale si satesti.

3. Surse de finantare europene: Programul Operational Regional (POR) si Planul National
de Redresare si Rezilienta (PNRR) ofera axe pentru mobilitate durabila, turism si
regenerare urbana, fiind eligibile proiecte de piste de biciclete, modernizarea statiilor de
transport public sau crearea spatiilor pietonale.
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Program de Finantare Axe Relevante Proiecte Eligibile din Sanse de
PUG Colti Succes
(Evaluare)
Programul "Anghel Modernizare drumuri  Modernizare DC69, DC71, Ridicate
Saligny" comunale si satesti DC78; Impietruire drumuri
satesti
PNRR / POR Mobilitate durabila, Amenajare retea Medii-Ridicate
Turism, Regenerare cicloturistica; Modernizare
urbana statii transport public
Administratia Statii de incarcare Instalare statii in parcaje Ridicate
Fondului pentru vehicule electrice publice (proiecte mici)
Mediu (AFM)

Tabel 10 — Program de finantare

Corelarea planului de investitii cu bugetul local este exercitiul final de fezabilitate. Metodologia
implica o proiectie a veniturilor si cheltuielilor bugetare pe orizontul PUG pentru a determina
capacitatea anuala de investitii. PUG-ul trebuie sa anexeze aceastd proiectie si o simulare a
modului in care planul de investitii se incadreaza in aceasta, demonstrand responsabilitatea

financiara a planului.
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14. INDICATORI DE MONITORIZARE SI EVALUARE

CONSTATARE FACTUALA: Strategiile si proiectele de mobilitate propuse in cadrul PUG-ului
pentru Comuna Colti, desi fundamentate, risca sa ramana simple exercitii de planificare in absenta
unui sistem riguros de monitorizare. PROBLEMA CLARA: Conform ideii-fortd "ce nu poate fi
masurat, nu poate fi gestionat eficient", lipsa actuala a unui cadru formalizat prin care autoritatea
locala sa poata cuantifica progresul, sa identifice esecurile si sd ajusteze dinamic strategia este o
vulnerabilitate majord. CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Implementarea PUG-ului "in
orb" este inacceptabild. Documentatia trebuie si instituie un mecanism de management al
performantei, definind un set de indicatori cheie (KPI), o metodologie de colectare a datelor si o
procedura de evaluare periodica, transformand PUG-ul dintr-un plan static intr-un instrument de

management adaptiv.

Acest capitol defineste arhitectura sistemului de monitorizare si evaluare pentru componenta de
mobilitate a PUG-ului, structurata pe trei piloni operationali. Primul pilon consta in definirea unui
set echilibrat de indicatori de performanta (KPI) care acopera toate dimensiunile strategice:
sigurantd, conectivitate si durabilitate. Al doilea stabileste metodologia de colectare a datelor si
cadrul institutional responsabil. Al treilea pilon creeazd o procedura de raportare si revizuire,
asigurand o bucla de feedback functionald intre monitorizare si decizia administrativa. Fiecare
propunere este formulata operational, oferind un instrument direct aplicabil si ancorand strategia

de mobilitate intr-un proces de imbunatatire continua, bazat pe dovezi.

14.1. Definirea setului de indicatori de performanta (KPI)

CONSTATARE FACTUALA: Obiectivele de mobilitate stabilite, precum cresterea sigurantei
rutiere sau promovarea mobilitatii durabile, necesita un sistem de cuantificare pentru a le putea
urmiri progresul. PROBLEMA CLARA: Traducerea obiectivelor strategice generale intr-un set de
indicatori de performanta (KPI) specifici, masurabili, relevanti si incadrati in timp (SMART) este
obligatorie. Firi acestia, evaluarea succesului PUG ar riamane la nivel declarativ. CONSECINTA +
IMPLICATIE PUG/RLU: PUG-ul va anexa o lista canonica de 12 indicatori principali, grupati pe
patru axe strategice, pentru a asigura o acoperire completa a performantei. Pentru fiecare indicator
se va anexa o fisa detaliata specificind metoda de calcul, sursa datelor, valoarea de referinta

(baseline) si tinta propusa.
Axa Strategica 1: Siguranta Rutiera

1. KPI-S1: Numarul de accidente rutiere cu vatamari corporale la 1.000 de locuitori.
Acest indicator relativizat permite comparatii in timp. Metoda de calcul este (Numar total
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de accidente cu victime / Populatia comunei) * 1000. Valoarea de referinta se va stabili ca
media ultimilor 3 ani anteriori aprobarii PUG, pe baza datelor de la Politia Rutiera. Tinta
propusa este o reducere cu 25% in 5 ani.

2. KPI-S2: Procentul de puncte negre identificate care au fost eliminate sau
securizate. Acest indicator de rezultat masoara direct implementarea masurilor. Metoda
de calcul este (Numar de puncte negre tratate / Numar total de puncte negre identificate) *
100. Valoarea de referinta este 0%. Tinta este 100% in 5 ani.

3. KPI-S3: Viteza medie inregistrata in "zonele 30" implementate. Indicator de
conformare comportamentala. Datele se vor colecta prin masuratori periodice cu un radar
mobil in locatii precum zona scolii din HECTA_CAROU: [X04, Y03] - (AX=600 m, AY=500
m). Tinta este ca 85% din vehicule (percentila 85) sa aiba o viteza sub 35 km/h.

Axa Strategica 2: Conectivitate si Calitatea Infrastructurii

4. KPI-C1: Procentul din lungimea retelei primare (drumuri comunale) in stare
tehnica buna/foarte buna. Masoara calitatea infrastructurii principale, pe baza unei
metodologii de inspectie vizuald standardizata. Tinta este atingerea a 90% la finalul
perioadei de planificare.

5. KPI-C2: Procentul din lungimea retelei secundare/tertiare (drumuri satesti)
practicabile pe tot parcursul anului. Masoara accesibilitatea de baza. Un drum este
considerat practicabil daca permite accesul vehiculelor de urgenta. Tinta este 100%.

6. KPI-C3: Timpul mediu de parcurs intre centrul administrativ (Colti) si fiecare
sat component. Maisoara eficienta retelei. Se va masura anual prin parcurgere
cronometrata. Tinta este o reducere cu 15% a timpilor de parcurs.

Axa Strategica 3: Mobilitatea Durabila

7. KPI-D1: Numarul de calatori anuali pe transportul public. Masoara atractivitatea
serviciului. Sursa datelor va fi operatorul regional. Tinta este o crestere cu 20% in 5 ani.

8. KPI-D2: Lungimea totala (km) a infrastructurii pentru biciclisti si pietoni.
Indicator de output ce masoara realizarea investitiilor. Tinta este de a realiza 10 km de
trasee cicloturistice si 5 km de trotuare.

9. KPI-D3: Numarul de biciclete numarate intr-un punct de referinta intr-o zi de
weekend din sezon turistic. Ofera o estimare a utilizarii infrastructurii velo. Punctul de
referinta va fi pe traseul Colti-Alunis, in KILO_CAROUL [Xo05, Y03].

Axa Strategica 4: Calitatea Spatiului Public si a Mediului

10. KPI-Q1: Procentul de reclamatii primite de primarie vizand probleme de trafic.
Reflecta perceptia publica. Tinta este o scadere cu 30%.

11. KPI-Q2: Numarul de statii de incarcare pentru vehicule electrice functionale.
Masoara progresul in electromobilitate. Tinta este de a avea minimum 2 statii publice in
primii 5 ani.

12. KPI-Q3: Indicele de satisfactie a locuitorilor privind siguranta pietonala. Se va
masura prin sondaje de opinie bianuale.
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Strategica

Siguranta
Rutiera

Siguranta
Rutiera

Siguranta
Rutiera

Conectivitate

Conectivitate

Conectivitate

Mobilitate
Durabila

Mobilitate
Durabila

Mobilitate
Durabila

Calitate
Spatiu

i) COMUNA COLTI

JUDETUL BUZAU

Denumire KPI

KPI-S1: Accidente
cu victime / 1.000
loc.

KPI-S2: Puncte
negre eliminate

KPI-S3: Viteza
medie in "zonele
30H

KPI-C1: % DCin
stare buna/foarte
buna

KPI-C2: % DS
practicabile tot
anul

KPI-C3: Timp
mediu de parcurs
inter-sate

KPI-D1i: Nr.
calatori transport
public

KPI-D2: Lungime
infrastructura
velo/pietonala

KPI-D3: Nr.
biciclete in punct
de referinta

KPI-Q1: % sesizari
trafic
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Metoda de
Calcul

(Nr. Accidente /
Populatie) * 1.000

(Nr. Puncte tratate
/ Nr. Total) * 100

Masuratori radar
(Percentila 85)

(Lungime DC stare
buna / Lungime
totala DC) * 100

(Lungime DS
practicabile /
Lungime totala DS)
*100

Cronometrare
anuala

Date anuale de la
operator

Suma lungimilor
(km)

Numaratoare
manuald bianuald

(Nr. Sesizari trafic /
Nr. Total sesizéri) *
100
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Sursa Date Valoare Tinta (5

Referinta ani)
Politia Media -25%
Rutiera ultimilor 3

ani
Evidenta 0% 100%
Primarie
Masuratori Valoarea <35
proprii initiala km/h
Inspectie Valoarea 90%
vizuala initiala
anuala
Inspectie Valoarea 100%
vizuala initiala
anuala
Masurétori Valoarea -15%
proprii initiald
Operator Valoarea +20%
Transport initiala
Evidenta okm /<1 10 km /
Primarie km 5 km
Masurdatori Valoarea Crestere
proprii initiala
Registru Valoarea -30%
Primarie initiala
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Axa Denumire KPI Metoda de Sursa Date Valoare Tinta (5
Strategica Calcul Referinta ani)
Calitate KPI-Q2: Nr. statii Numar statii Evidenta 0] >2
Spatiu incarcare VE publice functionale  Primarie

Calitate KPI-Q3: Indice Sondaj de opinie Sondaj Valoarea Crestere
Spatiu satisfactie bianual propriu initiala

siguranta pietonala

Tabel 11 — Axe strategice

14.2. Metodologia de colectare a datelor si cadrul institutional
CONSTATARE FACTUALA: Definirea indicatorilor este insuficientd fira o metodologie de

colectare a datelor riguroasd si un cadru institutional responsabil. PROBLEMA CLARA:
Capacitatea administrativa limitatd a Comunei Colti impune o metodologie pragmatica si eficienta.
Fira un "proprietar" clar al procesului, sistemul este sortit esecului. CONSECINTA + IMPLICATIE
PUG/RLU: Se propune un set de proceduri standardizate si o solutie institutionala fezabila pentru

a asigura sustenabilitatea procesului.

Metodologia de colectare a datelor va fi standardizata pentru a asigura comparabilitatea:

a) Date privind accidentele (KPI-S1): Se vor solicita anual, formal, de la Inspectoratul de Politie

Judetean Buzau - Serviciul Rutier, date agregate la nivel de UAT.

b) Date privind traficul (KPI-S3, KPI-D3): Se vor colecta de catre personalul primariei sau
voluntari, de doua ori pe an (vara/toamna), intr-o zi lucratoare si una de weekend, utilizand fise

de recensamant standard in 4-5 puncte de referinta fixe.

¢) Date privind infrastructura (KPI-C1, C2, D2): Se va realiza o inspectie vizuala anuala a retelei,

cu rezultatele centralizate intr-o baza de date GIS, folosind o grild de evaluare standardizata.

d) Date administrative si calitative (KPI-S2, Q1, Q2, Q3): Se vor colecta din registrele primariei si

prin sondaje de opinie realizate o data la doi ani.

Aceastd abordare creeaza un flux de date constant si predictibil, necesar pentru o planificare

riguroasa.

Cadrul institutional este piesa centrald a sistemului. CONSTATARE: In prezent, nu existd o
persoani cu atributii clare de monitorizare in primirie. PROBLEMA: Lisarea acestei sarcini ca o
responsabilitate colectivi este o reteti pentru esec. CONSECINTA: Se propune desemnarea unui
functionar existent din compartimentul de urbanism/tehnic ca "Responsabil cu mobilitatea
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si monitorizarea PUG" si infiintarea unui Grup de Lucru pentru Mobilitate la nivelul
Consiliului Local, format din 2-3 consilieri, pentru a superviza politic procesul. PUG va anexa o
propunere de fisa a postului pentru responsabilul tehnic, care va detalia atributiile: coordonarea
colectarii datelor, centralizarea in GIS, elaborarea raportului anual si formularea de propuneri.

Acest cadru dual asigura atat rigoarea tehnica, cat si angajamentul politic.

14.3. Procedura de raportare, evaluare si revizuire

CONSTATARE FACTUALA: Procesul de monitorizare este inutil daci rezultatele sale nu sunt
integrate intr-un ciclu decizional. PROBLEMA CLARA: Este necesard crearea unei bucle de
feedback (feedback loop) formalizate, care si transforme datele in decizii. CONSECINTA +
IMPLICATIE PUG/RLU: PUG-ul defineste un mecanism de evaluare si revizuire, transformandu-

se dintr-un document static intr-un instrument de planificare dinamica.

Procedura de raportare constd in elaborarea unui Raport Anual de Monitorizare a

Mobilitatii de catre responsabilul desemnat. Raportul va avea o structura standard:

1. Rezumat Executiv (1-2 pagini): Sinteza constatarilor si recomandarilor.

2. Tabloul de Bord al Indicatorilor (KPI Dashboard): Prezentare grafica a evolutiei KPI-
urilor.

3. Analiza Detaliata pe Axe Strategice: Cauzele evolutiilor pozitive sau negative.
4. Stadiul Implementarii Proiectelor: Actualizarea planului de investitii.
5. Concluzii si Recomandari: Propuneri de masuri corective.
Acest raport va fi prezentat Grupului de Lucru si apoi Consiliului Local, asigurand un instrument

de comunicare eficient.

Etapa de evaluare si decizie se formalizeaza printr-o sedinta anuala a Consiliului Local,
dedicatd analizei performantei PUG. Aceasta se va finaliza cu o Hotarare de Consiliu Local (HCL)
care aproba raportul si mandateaza implementarea recomandarilor. Se instituie si un mecanism
de alertd: daca un indicator cheie (in special de siguranta) arata o evolutie negativa sau o stagnare
pe o perioada de 2 ani consecutivi, responsabilul initiaza o analiza a cauzelor si propune masuri

corective.

Procedura de revizuire a strategiei asigura adaptabilitatea PUG-ului. Se propun doua mecanisme:

a) Revizuirea partiala: Se poate initia oricand, daca monitorizarea indica deviatii semnificative,

vizand doar componenta de mobilitate.
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b) Revizuirea majora: Se propune realizarea unei evaludri ex-post aprofundate dupa 5 ani. Daca
aceasta arata cd directia strategicd este fundamental gresitd, se poate demara actualizarea PUG

inainte de termen.

Aceasta abordare transforma PUG-ul Comunei Colti intr-un "document viu", a carui valoare este

data de capacitatea sistemului de a-1 monitoriza, evalua si imbunatati continuu.
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15. CONCLUZII SI RECOMANDARI FINALE

Acest capitol consolideaza rezultatele studiului de circulatie pentru Comuna Colti (cod SIRUTA
46448), transformand diagnoza intr-un set de concluzii strategice si recomandari normative
actionabile. Rolul sau este de a oferi o sinteza care fundamenteaza deciziile din cadrul Planului
Urbanistic General si de a ghida politicile locale de dezvoltare a mobilitatii pe termen lung.
Capitolul articuleaza principalele disfunctionalitati, defineste directiile strategice si traduce
viziunea in recomandari specifice pentru Regulamentul Local de Urbanism, schitand totodata o
foaie de parcurs pentru implementare, asigurand astfel ca fiecare recomandare este integrata intr-

o strategie de ansamblu.

Fiecare propunere este rezultatul direct al analizelor prezentate anterior, asigurand o trasabilitate
completa de la problema identificata la solutia propusa. Viziunea integratoare a acestui capitol
garanteaza ca PUG-ul va dispune de un instrument de reglementare coerent, fundamentat tehnic
si aliniat la nevoile reale ale comunitatii, oferind o fundatie solida pentru dezvoltarea viitoare a

comunei.

/g ]

15.1. Sinteza Diagnosticului: Principalele Disfunctionalitati si Potentiale

5 L]

CONSTATARE FACTUALA: Sistemul de transport al Comunei Colti este definit de o
vulnerabilitate structurald majora. Reteaua are o configuratie preponderent arborescenta,
dependenta de trei drumuri comunale (DC69, DC71, DC78) pentru a asigura conectivitatea interna

si externa.

PROBLEMA CLARA: Orice blocaj pe unul dintre aceste coridoare, cauzat de conditii meteo sau
lucrari, poate izola sate intregi, precum Alunis sau Muscelu Caramanesti, localizate in
KILO_CAROURILE [X05, Y03] si [X04, Y04].

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Nivelul sciizut de rezilienti genereazi riscuri pentru
accesul serviciilor de urgenta si pentru viata economica. Strategia PUG trebuie sa prioritizeze
crearea de legaturi alternative pentru a creste gradul de inchidere a buclelor in retea. Suplimentar,
regimul juridic neclar al multor drumuri satesti blocheaza legal investitiile. Planul de
implementare al PUG trebuie sd includid ca o conditie obligatorie un program accelerat de

cadastrare si intabulare.

CONSTATARE FACTUALA: Analiza cererii de transport evidentiazi un conflict structural intre
trei tipuri de trafic incompatibile care utilizeaza aceeasi infrastructura subdimensionata: traficul
local-utilitar, traficul turistic de weekend si traficul greu de exploatare.
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PROBLEMA CLARA: Conflictul genereazi insecuritate, disconfort si degradarea accelerati a
drumurilor. Traficul turistic, concentrat in KILO_CAROURILE [X04, Y03] (zona Colti) si [X05,
Yo3] (zona Alunis), creeaza varfuri de cerere pentru parcare care depasesc capacitatea actuald, in

timp ce traficul de masa lemnoasa distruge drumurile comunale.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Este necesari o segregare a fluxurilor. RLU trebuie s

introduca reglementari clare:

1) Definirea unor rute obligatorii pentru transportul de masa lemnoasa;

2) Instituirea de restrictii de tonaj;

3) Obligativitatea ca noile unitati turistice sa asigure parcarea in incinta;

4) Implementarea de scheme de management al parcarii in zonele de interes.

CONSTATARE FACTUALA: Deficitul cvasi-total de infrastructurd dedicati utilizatorilor
vulnerabili — pietoni si biciclisti — este o problema critica de siguranta publica.

PROBLEMA CLARA: Deplasarea pe jos sau cu bicicleta se desfisoari intr-o stare de insecuritate
permanenta, pietonii fiind fortati sa circule pe carosabil din cauza lipsei trotuarelor. Absenta unor

trasee cicliste sigure anuleaza potentialul turistic.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Dezvoltarea infrastructurii pentru mobilitatea activa

trebuie tratata ca o prioritate. RLU trebuie sa impuna standarde clare:

1) Orice proiect de modernizare a unui drum comunal in intravilan trebuie sa includa obligatoriu

un trotuar de minimum 1,50 metri;

2) PUG-ul trebuie sa defineasca si sa protejeze un coridor pentru un traseu cicloturistic principal;

3) Trecerile de pietoni din proximitatea scolilor trebuie suprainaltate.

CONSTATARE FACTUALA: Reteaua densi de drumuri de exploatare forestierd si agricold

reprezinta o resursa teritoriala exceptionala, dar subutilizata.

PROBLEMA CLARA: Aceasta este viizutii doar ca o infrastructuri utilitars, nu ca una cu potential

public.
CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Aceastd retea secundard poate deveni fundamentul

pentru doua tipuri de proiecte strategice:
1) Crearea de rute alternative pentru cresterea rezilientei retelei principale;

2) Dezvoltarea unei retele de cicloturism si drumetie. PUG-ul are oportunitatea de a cataliza

aceasta transformare, trecand la o viziune urbanistica integrata.
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15.2. Directii Strategice si Viziunea de Mobilitate pentru Comuna Colti
CONSTATARE FACTUALA: Perpetuarea modelului actual de dezvoltare reactivi a infrastructurii

va duce la adancirea tuturor disfunctionalitatilor identificate.

PROBLEMA CLARA: PUG-ul trebuie si adopte o viziune strategici pe termen lung, care si ofere

un cadru coerent pentru interventii.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Viziunea "Mobilitate Inteligentd si Durabild pentru
Colti" devine principiul director pentru RLU si planul de investitii. Aceasta urmareste simultan trei
directii strategice majore, care formeaza un triunghi de interventie pentru o dezvoltare eficienta,
sigura si sustenabila.

Axa Strategica 1: O Retea Rutierad Rezilienta si de Calitate.

Aceasta axa fundamentala urmareste transformarea retelei rutiere dintr-un punct vulnerabil intr-
un atu. Obiectivele specifice sunt:
1. Finalizarea modernizarii si asfaltarii integrale a retelei primare (DC69, DC71,
DC78).
2. Cresterea rezilientei retelei prin crearea a cel putin unei legaturi alternative.

3. Clarificarea regimului juridic si intabularea intregii retele de drumuri satesti de interes
public.

4. Implementarea unui sistem de management al traficului greu, prin rute dedicate si
restrictii.
PUG si RLU trebuie sa defineasca ierarhia functionald, sa stabileasca profile transversale standard

si sd instituie un cadru normativ pentru managementul traficului greu.

Axa Strategica 2: Siguranta Rutiera ca Prioritate Absoluta.

Aceasta directie strategica adopta principiul "Safe System", conform caruia sistemul de transport

trebuie proiectat pentru a ierta eroarea umana. Obiectivele specifice sunt:

1. Eliminarea tuturor punctelor negre identificate prin reconfigurare geometrica.

2. Implementarea unui program extins de calmare a traficului ("zone 30") in toate
zonele locuite.

3. Asigurarea unei infrastructuri pietonale sigure si continue pe reteaua prioritara.
4. Optimizarea sistemului de semnalizare rutiera.
RLU va contine articole detaliate privind conditiile de amenajare a trecerilor de pietoni, a zonelor

de calmare si a intersectiilor.

Axa Strategica 3: Dezvoltarea Progresiva a Mobilitatii Durabile.
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Aceasta directie strategica propune o evolutie prin implementarea etapizata a unor proiecte care
sa diversifice optiunile de mobilitate. Obiectivele specifice sunt:
1. Imbunititirea atractivititii transportului public, prin optimizarea orarelor si
modernizarea statiilor.
2. Crearea unei retele de cicloturism, valorificind drumurile forestiere existente.

3. Pregatirea pentru electromobilitate, prin instalarea unei retele de baza de statii de
incarcare.

PUG-ul va proteja coridoarele pentru traseele cicliste, iar RLU va introduce norme privind

infrastructura de incarcare VE si dotarea statiilor de transport public.

15.3. Recomandari Finale pentru Regulamentul Local de Urbanism si
Foaia de Parcurs pentru Implementare
CONSTATARE FACTUALA: Viziunea strategici poate avea un impact real doar daci este

transpusa intr-un instrument juridic cu putere de lege la nivel local.

PROBLEMA CLARA: Firi o integrare riguroasi in Regulamentul Local de Urbanism (RLU),

recomandarile raman simple sugestii.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Se propune un set de recomandiri structurate, care sa
fie inserate ca un capitol distinct in RLU, dedicat mobilititii. in paralel, se schiteazi o foaie de

parcurs pentru implementare.

Recomandarile pentru Regulamentul Local de Urbanism sunt structurate pe patru domenii cheie.

1. Ierarhia drumurilor si profile transversale (Articol X):

» Definirea a trei categorii functionale (DC, SDL, SAR) cu profile transversale standard
minime obligatorii. De exemplu: "Pentru drumurile colectoare (DC), latimea minima a
platformei va fi de 8,00 m (6,00 m carosabil, 2 x 1,00 m acostamente). In intravilan, se va
prevedea obligatoriu un trotuar de minim 1,50 m."

« Stabilirea unor reguli clare de aliniere si retragere a constructiilor.
2. Managementul traficului si al parcarii (Articol Y):
« Delegarea catre Consiliul Local a competentei de a institui zone "30", sensuri unice sau
restrictii de tonaj.
« Obligativitatea asigurarii locurilor de parcare in interiorul parcelei pentru orice constructie
noud, conform unui normativ anexat.
« Definirea rutelor obligatorii pentru transportul de masa lemnoasa.
3. Infrastructura pentru mobilitate durabila (Articol Z):

« Conditionarea oricirei modernizari de drum colector in intravilan de includerea unei

facilitati pentru biciclisti.
P -
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« Obligatia pentru cladirile publice si unitatile turistice noi de a prevedea parcéri pentru
biciclete.

« Cerinte minime pentru instalarea statiilor de incarcare pentru vehicule electrice.
4. Conditii de siguranta si accesibilitate (Articol W):

« Obligativitatea respectarii normativului NP 051-2012 pentru orice constructie de interes
public.

« Standarde tehnice pentru amenajarea trecerilor de pietoni securizate.

Domeniu RLU Propunere Normativa Sintetica Justificare Strategica
Ierarhie & Profile  Definirea a 3 categorii functionale Asigura coerenta retelei si creeaza
de drumuri cu profile standard. rezerve de teren pentru modernizari.
Trafic & Parcare Parcarea obligatorie in incinta; rute =~ Reduce conflictele, protejeaza
dedicate pentru trafic greu. infrastructura si creste siguranta.
Mobilitate Facilitati velo obligatorii la Stimuleaza alternativele la autoturism
Durabila modernizari; norme pentru statii si pregateste viitorul.
VE.
Siguranta & Obligativitatea NP 051-2012; Protejeaza utilizatorii vulnerabili si
Accesibilitate standarde pentru treceri de pietoni.  asigura un mediu construit incluziv.

Tabel 12 — Domeniu RLU

Foaia de parcurs pentru implementare traduce proiectele prioritizate intr-un calendar realist.

Faza 1: Termen Scurt (Anii 1-3) - "Fundatia pentru Siguranta si Conectivitate"

+ Actiuni:
1. Finalizarea cadastrului si intabularii retelei de drumuri satesti prioritare. (Responsabil:
Primarie).
2. Elaborarea documentatiilor tehnice (SF/DALI) pentru proiectele cu prioritate
maxima: intersectia centrala, zona scolii, tronson DC71. (Responsabil: Primarie).

3. Implementarea masurilor de management al traficului fiara investitii majore
(semnalizare). (Responsabil: Primarie, cu aviz Politie).

4. Initierea programului de educatie rutiera in scoala. (Responsabil: Primarie, Scoala,
Politia).

« Scop: Rezolvarea problemelor urgente de siguranta si crearea premiselor pentru finantare.

5 ]

Faza 2: Termen Mediu (Anii 4-7) - "Modernizare Extinsa si Calitatea Spatiului Public"
+ Actiuni:
1. Atragerea de finantare si executia lucrarilor pentru proiectele prioritare (finalizare
retea colectoare, program trotuare). (Responsabil: Primar).

Finantat de
Uniunea Europeana ’
NextGenerationEU

83

Planul National
de Redresare si Rezilienta




i) COMUNA COLTI VEGCO

Il
1l JUDETUL BUZAU

ACUM AICI,
DOAR IMPREUN,
CONSTRUIM VIITORUL

NOW, HERE,
TOGETHER,
WE BUILD THE FUTURE

Actualizarea Planului Urbanistic General al Comunei Colti
Organizarea circulatiei si transporturilor

2. Amenajarea parcajelor publice in zonele turistice. (Responsabil: Primarie).

3. Implementarea masurilor de calmare a traficului (treceri suprainaltate).
(Responsabil: Primarie).

« Scop: Imbunititirea calititii infrastructurii si a spatiului public.

Faza 3: Termen Lung (Anii 8-10+) - "Tranzitia catre Mobilitate Durabila"

+ Actiuni:
1. Amenajarea retelei de cicloturism. (Responsabil: Primarie, parteneri).
2. Extinderea modernizarii catre reteaua secundara si tertiara. (Responsabil: Primarie).

3. Implementarea proiectelor pilot pentru transport la cerere si electromobilitate.
(Responsabil: Primadrie).

« Scop: Consolidarea unui sistem de mobilitate diversificat si adaptat viitorului.
Ca proiect pilot cu impact imediat, se recomanda demararea, in primul an, a securizarii zonei scolii
din Colti, care combina o interventie de infrastructura (trecere suprainaltatd), management (zona

30) si educatie, fiind un exemplu al abordarii integrate promovate.
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16. ANEXE METODOLOGICE SI DATE DE FUNDAMENTARE

Acest capitol final consolideaza baza de cunostinte si cadrul metodologic utilizate in elaborarea
prezentului studiu de circulatie, avind rolul de a asigura transparenta, auditabilitatea si
autosuficienta documentatiei. Anexele prezentate nu sunt simple materiale complementare, ci
piese fundamentale care detaliaza instrumentele de lucru, sursele de date, cadrul normativ si
datele de referinta care au stat la baza analizelor si propunerilor. Prin includerea acestor elemente
direct in corpul studiului, se ofera un context complet oricarui cititor, permitand o intelegere

aprofundata a rationamentului tehnic si a rigorii demersului.

Structura acestui capitol este conceputd pentru a oferi acces direct si structurat la informatiile
esentiale de fundamentare. Fiecare subcapitol detaliaza un pilon al metodologiei, de la protocolul
de comunicare spatiala la cadrul normativ si datele de referinta, transformand o simpla anexa intr-
o arhiva tehnicd a studiului. Aceastd arhiva este esentiala pentru implementarea si monitorizarea
viitoare a Planului Urbanistic General, asigurand ca fiecare decizie este trasabila si fundamentata

pe un set clar si asumat de date si principii.

16.1. GRILA TKHC — Protocol Canonic de Comunicare Spatiala
CONSTATARE FACTUALA: Planificarea teritoriald eficienti necesiti un sistem de referinti

spatiala comun, precis si non-ambiguu, capabil sa fie utilizat atat de experti umani, cat si de

sisteme Al. Acesta este fundamentul pentru localizarea exacta a problemelor si solutiilor.

PROBLEMA CLARA: Lipsa unui astfel de sistem standardizat conduce la imprecizie in localizarea
problemelor, dificultati in transpunerea propunerilor in planse si o comunicare ineficienta intre

disciplinele implicate in procesul de urbanism, generand erori si costuri suplimentare.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Pentru a elimina aceasti vulnerabilitate, intregul studiu
utilizeaza GRILA TKHC (TrAIns KILO-HECTA CAROURI) ca limbaj spatial canonic. Acest
protocol asigura ca fiecare propunere de reglementare din RLU si fiecare interventie din planul de
investitii este perfect trasabila si localizabild. RLU va adopta acest sistem ca referinta obligatorie
pentru toate documentatiile de urbanism subsecvente, asigurand coerenta planificarii pe termen

lung. Definitia, structura si regulile de utilizare ale grilei sunt detaliate mai jos.
Definitia GRILA TKHC
GRILA TKHC este grila spatiala canonica formata din:

« CULOARE_X — benzi verticale de 1 km latime, numerotate Xo1, X02, ...;
« CULOARE_Y — benzi orizontale de 1 km inaltime, numerotate Yo1, Y02, ...;
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« KILO_CAROU_TrAlns — celule de 1 km x 1 km (100 ha), la intersectia dintre un CULOARX
si un CULOARY, identificate canonic prin [Xxx, Yyy];

« HECTA CAROU_TrAIns — sub-celule de 100 m x 100 m (1 ha) in interiorul unui
KILO_CAROU, identificate prin [Xxx, Yyy] - (AX=a m, AY=b m).

Unitati Spatiale si ID-uri Canonice
1. KILOCAROUTrAIns (100 ha): Unitate de referinta pentru analize macro (zonare, retele
majore). ID: [Xxx, Yyy].

2. HECTACAROUTrAIns (1 ha): Unitate de detaliu pentru localizare fina (intersectii,
cladiri). ID: HECTA_CAROU: [XxX, Yyy] - (AX=a m, AY=b m), unde AX si AY sunt ofseturi
in metri (multipli de 100) de la coltul SV al KILO_CAROULUI.

Coordonata Z (Altitudine)

Altitudinea (Z) si panta (slope%) sunt tratate ca atribute separate, atasate unui CAROU, dar nu

sunt incluse in codul acestuia.

Toate referintele spatiale din acest document utilizeaza sintaxa canonica a grilei, asigurand o
corespondenta directa intre text, analiza si reprezentarea cartografica, conform plansei de referinta
3999_COLTI_GRILA_TKHC.pdf.

16.2. Surse de Date Utilizate si Rang de Prioritate
CONSTATARE FACTUALA: Fundamentarea tehnici a studiului se bazeazi pe o multitudine de

surse de date, de la statistici oficiale la observatii de pe teren.

PROBLEMA CLARA: Transparenta privind provenienta si credibilitatea datelor este esentiali
pentru a permite o evaluare critica a concluziilor si a asigura auditabilitatea demersului. O baza de

date neclara poate duce la decizii eronate.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Acest subcapitol detaliazi metodologia de constituire a
bazei de date a studiului, conform notei explicative de referinta (3999_FORTIS_header_19p.pdf),
stabilind o ierarhie clard a surselor si un rang de prioritate pentru interpretare. PUG-ul se bazeaza

astfel pe un set de date documentat si asumat, a carui structura este prezentata mai jos.
Categorii de Surse Incluse

Fisierul de date utilizat in cadrul proceselor de analiza reprezinta rezultatul comasarii mai multor

surse, armonizate intr-un format compatibil. Categoriile sunt:

1. INS — Date oficiale furnizate de Institutul National de Statistica, aferente localitatii analizate.

2. LOC - Informatii puse la dispozitie de catre autoritatile locale (planuri, rapoarte,
documentatii tehnice).

86

Planul National
de Redresare si Rezilienta

Finantat de
Uniunea Europeana
NextGenerationEU




ACUM AICI,
DOAR IMPREUN,
CONSTRUIM VIITORUL

NOW, HERE,
TOGETHER,
WE BUILD THE FUTURE

i) COMUNA COLTI VEGO

JUDETUL BUZAU

Actualizarea Planului Urbanistic General al Comunei Colti
Organizarea circulatiei si transporturilor

3. ONL - Informatii colectate din surse online (site-uri institutionale, arhive digitale, baze de
date publice).

4. OTH - Informatii provenite din alte surse (carti, publicatii, studii de specialitate,
normative).

Observatii Metodologice si Rang de Prioritate

Informatiile din surse diferite pot aparea similare sau divergente. Pentru a gestiona aceste situatii,
s-a instituit un rang orientativ de prioritate, care ghideaza procesul de selectie a celei mai credibile

variante:

« Rank 1: INS (cele mai fiabile pentru date demografice si socio-economice).
« Rank 2: LOC (cele mai relevante pentru date administrative si de infrastructura locala).
« Rank 3: ONL (utilizate pentru a completa si corobora informatiile).
« Rank 4: OTH (utilizate pentru context teoretic si bune practici).
Acest rang nu are caracter absolut; decizia finald in caz de discrepante se bazeaza pe o evaluare

contextuala.

Valabilitate Temporala

Toate datele utilizate in prezentul studiu sunt considerate surse credibile si reflecta realitatea la
data de referinta de 19.09.2025. Orice date ulterioare acestei date vor fi considerate superioare si

vor prevala asupra celor prezente.

16.3. Cadru Normativ de Referinta (Sinteza)
CONSTATARE FACTUALA: Orice documentatie de urbanism si orice propunere tehnici de

infrastructura sunt subordonate unui cadru legislativ si normativ complex.

PROBLEMA CLARA: Asigurarea conformitiitii legale este o conditie non-negociabild pentru
avizarea, aprobarea si implementarea PUG-ului. Orice neconformitate poate duce la blocaje

juridice si la nulitatea documentatiei.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Acest subcapitol listeazi principalele acte normative
care au fundamentat analizele si propunerile din studiu, servind ca o listd de verificare a
conformitatii. Regulamentul Local de Urbanism va trebui sa se asigure cd nicio reglementare locala

nu contravine acestor acte de rang superior.
Legislatie Primara in Urbanism si Transporturi:

a) Legea nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul, cu normele metodologice

aferente.

b) OUG nr. 195/2002 privind circulatia pe drumurile publice (Codul Rutier), republicata.
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c¢) Legea nr. 319/2006 a securitdtii si sandtatii in muncd, relevanta pentru organizarea de santier.
Normative si Standarde Tehnice Principale:

d) NP 051-2012 privind adaptarea cladirilor si spatiului urban la nevoile persoanelor cu handicap.
e) Seria de standarde SR 1848 privind semnalizarea rutiera.

f) NP 133-2022 privind proiectarea sistemelor de alimentare cu apa si canalizare.

g) "Neufert Architects' Data", utilizat ca sursa de referinta pentru date dimensionale si ergonomice.
Documentatii de Rang Superior:

h) Planul de Amenajare a Teritoriului Judetean (PATJ) Buzau.

1) Planurile Urbanistice Generale (PUG) ale comunelor invecinate.

16.4. Date Administrative si Demografice de Referinta (Sinteza)
CONSTATARE FACTUALA: Contextul de planificare este definit de un set de date administrative,

geografice si demografice specifice Comunei Colti.

PROBLEMA CLARA: Centralizarea acestor date esentiale intr-o formi sintetici faciliteaza

intelegerea rapida a contextului si serveste ca referinta pe parcursul intregului document.

CONSECINTA + IMPLICATIE PUG/RLU: Urmitorul tabel consolideazi cele mai importante
singularitati de identificare a UAT-ului, extrase din baza de date a proiectului, oferind o "carte de

vizita" a comunei care fundamenteaza deciziile de planificare.
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Categorie Indicator Valoare / Denumire
Identificare Denumire UAT Comuna Colti
Judet Buziu
Cod SIRUTA 46448
Administratie = Primar (la data de GHEORGE Stefan
referinta)
Adresa Primarie Strada Principala nr. 141
Teritoriu Sate Componente Alunis, Colti, Coltii de Jos, Muscelu Caramanesti
Vecinatati Bozioru (N, V), Patarlagele (E), Panatau (S)
Coordonate 45°22’39”"N, 26°23'26"E
Geografice (aprox.)
Populatie Populatie la ultimul 1.884 locuitori
(INS) recensamant
Infrastructura Drumuri Comunale DC69, DC71, DC78
Cai Ferate Nu
Patrimoniu Monumente LMI BZ-1I-a-A-02352 (Ansamblul rupestru Alunis), BZ-1I-m-

(selectie) A-01799 (Ansamblul muzeului de chihlimbar)
Situri Arheologice BZ-1-s-B-02218 (Necropola Monteoru de la Colti -
(selectie) "Varful Bai")

Tabel 13 — Date Administrative st Demografice de Referinta (Sinteza)
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